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Preambul

Prezentul Plan de Mobilitate Urband Durabild este realizat pentru UAT Orasul Tasnad,
avand in componenta sa si localitatile Blaja, Cig, Ratiu, Sdrauad si Valea Morii, si se referd la
perioada 2022-2037.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila reprezintd un document strategic, la nivelul de
detaliere a propunerilor (masuri si proiecte), fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza de
implementare a PMUD vor fi realizate studii de fezabilitate privind investitiile propuse, in
conformitate cu legislatia in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia
tehnica optima, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

Planul de Mobilitate Urband Durabila al Orasului Tdsnad va fi supus procedurii de evaluare
a impactului PMUD asupra mediului Tn baza HG nr. 1078/2004, fiind totodata un instrument pentru
informarea si consultarea publicului.

De asemenea, este recomandata actualizarea periodica a PMUD si a modelului de transport
aferent, cel putin o data la 5 ani sau chiar mai des, in functie de viitoarele evolutii din Orasul
Tasnad.

1. Introducere
1.1. Scopul si rolul documentatiei

Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) are rolul de a contura strategii, initiative de
politici, proiecte cheie si prioritati In vederea unui transport durabil, care sd permitd cresterea
economica sustenabild, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei mediului, in regiunile
polilor de crestere. Conform documentelor europene, un Plan de Mobilitate Urbana Durabila
reprezintd un document strategic si un instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice,
principala utilitate fiind rezolvarea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din
oragele si zonele invecinate, contribuind in acelasi timp la atingerea obiectivelor europene legate
de eficienta energetica si protectia mediului.
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Ca urmare a abordarii integrate, promovata de Comisia Europeand, in
vederea finantarii proiectelor de transport urban in cadrul Programului Operational Regional si
Planul National de Redresare si Rezilienta, devine 0 necesitate elaborarea Planurilor de Mobilitate
Urbania Durabilda (PMUD). in conformitate cu legislatia nationald (Legea 350/2001 privind
amenajarea teritoriului §i urbanismul, republicatd cu completarile si modificarile ulterioare in
martie 2016), Planul de mobilitate urbana este o documentatic complementara strategiei de
dezvoltare teritoriala periurband/metropolitand si a planului urbanistic general (P.U.G.), dar si
instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care se coreleazd dezvoltarea spatiald a
localitatilor si a zonei periurbane/metropolitane a acestora cu necesitdtile de mobilitate i transport
ale persoanelor si marfurilor.

Dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila are in vedere o
abordare integrata, presupunand un nivel inalt de cooperare si coordonare intre diferitele niveluri
de guvernare si intre autoritatile responsabile, inclusiv reprezintd un instrument de consultare a
populatiei din aria urbana vizatd. Autoritatile Locale membre ale unei zone de crestere ar trebui sa
creeze si sa planifice structurile si procedurile corespunzatoare gestionarii unui astfel de plan.
Prezentul plan de mobilitate urband durabila se refera la UAT Orasul Tasnad, avand in componenta
sa si localitatile Blaja, Cig, Ratiu, Sardauad si Valea Morii.

In principiu, PMUD urmireste crearea unui sistem de transport durabil, care sa satisfaca
nevoile de mobilitate din cadrul comunitatilor din teritoriul sau, vizand urmatoarele cinci obiective
strategice:

1. Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport
care sa le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a se deplasa spre destinatii si servicii. Acest
obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre anumite puncte,
cat siaccesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de oportunitati
de deplasare din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare fizica) sau a unor factori sociali
(inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnica);

2. Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si pentru
comunitate in general;

3. Mediul — Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale Comunitatii
Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

4, Eficienta economica — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al
costului privind transportul de calatori si de marfa;

5. Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului
urban si a proiectarii urbane 1n beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii In ansamblu.

Plan de Mobilitate Urbana Durabila Tasnad, 2022-2037



KNM&

Obiectivele PMUD

1. Asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetatenilor, astfel incat sa permita
accesul la destinatii si servicii esentiale.

2. Imbunatétirea securitatii i asigurarea unui mediu sigur pentru populatie.

3. Reducerea impactului asupra mediului: a poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de
gaze cu efect de sera si a consumului de energie.

4. Imbunatétirea eficientei si rentabilitatii serviciilor si infrastructurii de transport a

persoanelor si bunurilor.

5. Cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului urban, pentru
beneficiul cetdtenilor, economiei si societatii in ansamblu.

In baza unei analize detaliate a problemelor si nevoilor de mobilitate actuale si de
perspectiva in zona studiatd, PMUD Tasnad include lista proiectelor si masurilor de imbundtatire
a mobilitatii pe termen scurt, mediu si lung, planul de actiune si posibilele surse de finantare a
proiectelor si masurilor propuse.

Planul de mobilitate urbana durabila va avea urmatoarea viziune de dezvoltare a mobilitatii:
Realizarea unui sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur, care sa promoveze
dezvoltarea economica, sociala si teritoriala si care sa asigure o buna calitate a vietii.

O parte din masurile identificate urmeaza a fi finantate prin Planul Operational Regional,
care sustine Cresterea mobilitatii urbane, prin realizarea unui sistem de transport eficient, care sa
il determine pe cdlatori sa renunte la autoturismul personal si sd foloseasca transportul public
pentru protejarea mediului inconjurator.

Planul abordeaza urmatoarele teme/sectoare:

e Structura si capacitatea institutionala: Planul prezintd solutiile pentru asigurarea unei
planificari si coordonari corespunzatoare a mobilitatii la nivelul orasului si pentru aplicarea
legislatiei europene si nationale

e Transportul public: Planul oferd o strategie pentru a imbunatati calitatea, securitatea,
integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public, acoperind infrastructura, materialul
rulant si serviciile

e Transportul nemotorizat: Planul include un pachet de masuri de crestere a atractivitatii,
sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructurile existente au fost evaluate
si s-au propus imbunatatiri. Dezvoltarea de noi infrastructuri ia in considerare si alte optiuni Tn
afara celor de-a lungul rutelor de transport motorizat. Au fost luate in considerare infrastructuri
create special pentru biciclisti si pietoni, pentru a le separa de traficul motorizat intens si pentru
a reduce distantele de deplasare, acolo unde a fost posibil. Masurile privind infrastructura au
fost completate de alte masuri tehnice, bazate pe politici soft.
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Inter-modalitatea: PMUD contribuie la o mai bund integrare a diferitelor
moduri; s-au identificat masuri menite in mod special sa faciliteze transportul si mobilitatea
permanenta si multi-modala.

e Siguranta rutiera: PMUD prezinta actiuni de ITmbunatatire a sigurantei rutiere pe baza unei
analize a problemelor principale de sigurantd rutierd si a zonelor de risc din mediul urban
studiat.

e Transportul rutier: Pentru refeaua de drumuri si transportul motorizat, PMUD abordeaza
tipurile de trafic: in miscare si stationar. Masurile propuse au ca scop optimizarea utilizarii
infrastructurii rutiere existente si imbunatatirea situatiei in zonele cu probleme identificate. A
fost investigat potentialul de realocare de spatiu rutier altor factori de transport adiacenti sau
altor functii si utilizari publice care nu sunt legate de transport.

e Logistica urbana: PMUD prezintd masuri de imbundtatire a eficientei logistice urbane,
inclusiv cele legate de livrarea marfurilor in mediul urban, reducand factori externi adiacenti
precum emisiile de CO2, poluanti si zgomot.

e Managementul mobilitatii: PMUD include actiuni pentru a promova o schimbare in modelele
de mobilitate durabil. In acest scop, trebuie implicati cetatenii, angajatorii, scolile si alti factori
relevanti.

e Sisteme Inteligente de Transport (ITS): Avand in vedere ca ITS se aplica tuturor modurilor
de transport si serviciilor de mobilitate atat pentru persoane cat si pentru marfé acestea pot

definite Tn cadrul unui PMUD.

1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali

Documentele de planificare spatiala reprezinta sursa oficiald de informatii pentru
intocmirea studiilor de specialitate, dupa cum este mentionat in Legea 350/ 2001, privind
Amenajarea teritoriului si urbanismul. In conformitate cu articolul 7, principalul scop al amenajarii
teritoriului 7l constituie armonizarea la nivelul intregului teritoriu a politicilor economice, sociale,
ecologice si culturale, stabilite la nivel national si local pentru asigurarea echilibrului in dezvoltarea
diferitelor zone ale tarii, urmarindu-se Cresterea coeziunii si eficientei relatiilor economice si
sociale dintre acestea.
Lista documentelor de planificare operationala este prezentata mai jos:
Planul de amenajare a teritoriului national - PATN
Planul de amenajare a teritoriului zonal - PATZ
Planul de amenajare a teritoriului judetean - PATJ
Planul urbanistic general - PUG
Planul urbanistic zonal - PUZ

e Planul urbanistic de detaliu — PUD

in cadrul PMUD pentru Orasul Tasnad, este de interes PUG-ul localitatii. Celelalte documentatii pot
furniza anumite informatii in cadrul PMUD daca este necesar.
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,Carta europeana a Amenajarii Teritoriului -Carta de la Torremolinos (1983)

Documentulaprobat in cadrul Consiliului Europei stabileste principiile agreate la nivel european
CU privire la activitatea de amenajare a teritoriului, continand prevederi specifice pentru:

. zonele rurale, cu agricultura ca functiune de baza, au un rol important. Este esentiala
crearea unor conditii de viatd acceptabile in mediul rural, in privinta tuturor aspectelor
economice, sociale, culturale si ecologice precum si a infrastructurilor si dotarilor, facand
diferenta intre regiunile rurale sub-dezvoltate si periferice si cele aflate in vecindtatea marilor
conurbatii.

. zonele urbane contribuie la dezvoltarea Europei si prezinta de obicei probleme de
controlare a cresterii. O structura urbana echilibrata necesita implementarea sistematica a
planurilor de folosinta a terenurilor si aplicarea liniilor directoare pentru dezvoltarea activitatilor
economice in beneficiul conditiilor de viata ale orasenilor.

. zonele de frontiera, mai mult decdt altele, necesita o politica de coordonare intre state.
Scopul acestei politici este de a deschide frontierele si de a institui cooperarea si consultarile
transfrontaliere §i folosirea comuna a dotarilor de infrastructura.

. zonele montane: avand in vedere importantaacestor zone, datorata functiunilorecologice,
economice, sociale, culturale si agricole pe care le indeplinesc si a valorii lor ca depozite de
resurse naturale si de numeroasele constrangeri la care sunt supuse in aceste domenii de
activitate, politica de gestionare a amenajarii trebuie sa acorde o importantad deosebita si adecvata
conservarii si dezvoltarii regiunilor montane.

. regiunile cu deficiente de structura in care conditiilede viata si munca au progresat putin,
mai ales din motive istorice, sau care au ramas in urma datorita schimbarilor bazei lor economice,
necesita o asistenta speciala pentru stergerea diferentelor care exista intre conditiile de viata si
munca din diferite state.

. regiunile in declin: este necesar sa se dezvolte politici specifice in favoarea regiunilor in
careactivitatea economica a fost puternic incetinita de restructurarea industriald si de
imbatrdnirea infrastructurii si a echipamentului industrial, care este de obicei mono-structurat.

. zonele de coasta si insulele: dezvoltarea turismului de masa si a transportului in Europa si
industrializarea zonelor de coasta, a insulelor si a marii necesita politici specifice care sa asigure
acestor regiuni o dezvoltare echilibrata si o urbanizare coordonatd, avand in vedere cerintele de
conservare a mediului si caracteristicile regionale.

Perspectiva dezvoltarii spatiale a Europei -ESDP (1999)

Documentul stabileste pentru prima data un cadru pentru a asigura o dezvoltare teritoriala
durabila si echilibrata a teritoriului european, bazat pe acceptarea necesitdtii unei viziuni pan
europene asupra viitorului Europei. Dinacest proces a rezultat o prima versiune a Perspectivei de
dezvoltare teritoriala a Europei (European Spatial Development Perspective -ESDP), propusa si
discutata la Noordwijk in 1997. Acel proiect a fost considerat prea ambitios in afirmatiile si
ilustrarile privind viitorul Europei. Ulterior, ESDP a fost aprobata in 1999 la Potsdam si a
constituit o primd incercare de identificare a consensului asupra directiei catre care sd se indrepte
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Europa. Dezvoltarea spatiala echilibrata costituie motivul central al acestui

document. In document se precizeazd faptul cd teritoriul constituie una dintre dimensiunile politicii
europene, in conditiile in care existenta disparitatilor in privinta dezvoltarilor spatiale constituie
una dintre caracteristicile Europei. Din punct de vedere al obiectivelor, dezvoltarea echilibrata §i
durabila a spatiului pleaca de la cei trei piloni ai dezvoltarii durabile: societatea, economia,
mediul.

Principiile directoare pentru o dezvoltare teritoriald durabild a continentului european (2000)

Prin acest document sunt adoptate cele 10 principii ale dezvoltarii teritoriale durabile a
continentului european:
1. promovarea coeziunii teritoriale prin intermediul unei dezvoltdri socio-economice si de
imbundtdtire a competitivitatii;

2. promovarea si incurajarea dezvoltdrii generate de functiunile urbane si de imbundtdtirea relatiilor

dintre orase si sate;

promovarea unor conditii de accesibilitate mai echilibrate;
facilitarea accesului la informatie si cunoastere;

reducerea degraddrii mediului;

valorificarea si protectia resurselor si patrimoniului natural;
valorificarea patrimoniului natural ca factor de dezvoltare;
dezvoltarea resurselor energetice in mentinerea securitdtii;

© %0 N AW

promovarea unui turism de calitate si durabil; 10. limitarea preventivd a efectelor catastrofelor
naturale.

Carta de la Leipzig pentru orase europene durabile (2007)

Statele membre se angajeaza:

. sa initieze o dezbatere politica in statele lor respective despre cum pot fi integrate
principiile si strategiile Cartei de la Leipzig pentru orase europene durabile in politicile
de dezvoltare nationale, regionale si locale;

. sa foloseasca instrumentul dezvoltarii urbane integrate si structurile de guvernanta
indispensabile realizarii acesteia si, in acest scop, sa creeze cadrul necesar la nivel
national; * sa promoveze o organizare teritoriala echilibrata, bazata pe o structura urbana
europeand policentrica.

Cartea verde privind coeziunea teritoriald -Transformarea diversitatii teritoriale intr-un avantaj (2008)

Modelul de organizare teritoriald a continentului european, in special a retelei de
localitati, este unic, iar raspunsul politicilor la acest fapt rezida in actiuni pe trei fronturi
concentrare, conectare §i cooperare:

. concentrare: depasirea diferentelor de densitate;
. conectare: depasirea factorului distanta;

11
Plan de Mobilitate Urbana Durabila Tasnad, 2022-2037



KNM&

. cooperare: depasirea factorului divizare.
Trei tipuri specifice de regiuni se confrunta in unele cazuri cu dificultati de dezvoltare:

. regiunile montane;
. regiunile insulare;
. regiuni slab populate.

Tratatul de la Lisabona a adaugat coeziunea teritoriala la obiectivele coeziunii

economice §i sociale. Prin urmare, este necesar sa se abordeze acest obiectiv in cadrul noilor
programe, punand accentul in special pe rolul oragselor, pe delimitarile geografice functionale, pe
zonele care se confrunta cu probleme geografice sau demografice specifice si pe strategii
macroregionale.
Conceptul de coeziune teritoriala a evoluat in ultimul deceniu de la un sinonim pentru ,,dezvoltare
echilibrata” sau ,,echilibru teritorial” la un inteles mai cuprinzator care se refera la elemente
precum accesul echitabil la servicii, valorificarea potentialului teritorial sau coordonarea
politicilor sectoriale. Conceptul de coeziune teritoriala include mai multe directii majore, astfel:

. dezvoltarea armonioasa a teritoriului;

. valorificarea elementelor de potential teritorial;

. utilizarea caracteristicilor geografice in dezvoltarea teritoriala,

. orientarea in jurul a trei coordonate strategice cheie, respectiv concentrarea activitatilor

umane, conectarea oraselor si teritoriilor si cooperarea reala in diverse domenii.

Coeziunea teritoriala reprezinta un obiectiv politic la nivel european, iar politicile de
dezvoltare teritoriala sunt instrumente pentru atingerea acestuia, rolul sau fiind de a adauga la
dezvoltarea economica si sociala si valorificarea potentialuluiteritorial. Coeziunea teritoriala
presupune o consolidare a dimensiunii teritoriale in ansamblul politicilor comunitare si nationale,
pentru valorizarea legaturilor dintre diferitele politici sectoriale si utilizarea potentialului specific
fiecarui tip de teritoriu.

Coeziunea teritoriala inseamnd in primul rdand recunoastereadiversitatiiteritoriale §i
nevoia de a construi pe bazaacestei diversitati pentru a genera dezvoltare socio-economica.
Cunoasterea teritoriului este importanta pentru formularea si implementarea politicilor de
dezvoltare multisectoriale integrate, iar planificarea strategica creeaza conditiile optime pentru
ca fiecare dintre teritorii sa-si valorifice potentialul si sa-si creasca nivelul de concentrare al
activitatilor. Mai mult, teritoriile nu sunt elemente izolate si nu pot avea succes decdt impreund.
Integrarea, cooperarea si coordonarea intre teritoriile UE precum si teritoriile nationale sunt
factori cheie ai dezvoltarii, prin posibilitatea de a atinge o masa critica §i apoi prin exploatarea
elementelor complementare.

Cercetarile recente in domeniu arata ca dezvoltarea rapida are loc prin intermediul
zonelor care concentreazd forfa economicd. In conditii normale, orasele concentreazai din ce in ce
mai multe resurse economice si umane care conduc la cresterea urbanizarii, generdnd o gamad
larga de oportunitati, permitand oamenilor sa ocupe locuri de munca de calitate mai bine
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remunerate, companiilor sa recruteze angajati cu abilitati potrivite, capitalurilor si

ideilor sa circule mai eficient. Pe mdsura ce resursele se concentreaza in jurul anumitor centre,
economiile locale cresc accelerat, iar oragele propulseaza economia cu mai multa forta si
consistenta decdt inainte.

Solutia pentru realizarea coeziunii cu zonele mai putin dezvoltate, care ramdn in urmad,
este de a conecta oamenii care locuiesc aici cu oportunitdtile din orasele mari. Pe termen lung se
va realiza convergenta standardelor de viata, iar avantajele conferite de zonele competitive se vor
distribui si catre comunitatile mai sarace din apropiere, pentru ca oamenii care au pardasit zonele
deficitare aduc inapoi cu ei capital, locuri de munca si idei.Oragele mici si mijlocii pot beneficia
de cresterea generata de aglomerari prin cooperare i prin furnizarea serviciilor de baza catre
populatia din zonele rurale.

Zonele urbane pot fi motoare de crestere si centre de creativitate si inovare. Prin urmare,ar
trebui elaborata o agenda urbana ambitioasa, care sa defineasca mai clar resursele financiare in
vederea abordarii problemelor urbane, conferind autoritatilor urbane un rol mai important in
conceperea si punerea in aplicare a strategiilor de dezvoltareurbana. Actiunea in domeniul urban,
resursele aferente si oragele in cauza ar trebui identificate in mod clar in documentele de
programare. Programele ar putea fi astfel concepute si gestionate nu doar la nivel national si
regional, ci si la nivelul grupurilor de orase sau la nivelul bazinelor fluviale.

Caracteristicile geografice sau demografice ar putea intensifica Tn anumite cazuri
problemele de dezvoltare. Acesta este in special cazul regiunilor ultra-periferice, dar si al
regiunilor cu o densitate a populatiei foarte scazuta si al regiunilor insulare, transfrontaliere si
muntoase.Coeziunea teritoriala inseamna si abordarea legaturilor dintre mediul urban si cel
rural, din punct de vedere al accesului la infrastructuri si servicii abordabile si de calitate, precum
si a problemelor din regiunile cu o mare concentrare de comunitati marginalizate din punct de
vedere social.

In final, strategiile macro-regionale ar trebui s reprezinte instrumente integrate cu un
domeniu de actiune amplu si sustinute de o componenta transnationala consolidata, iar partea cea
mai importantd a finantarii ar trebui sa provina din programe nationale si regionale cofinantate
prin politica de coeziune si din alte resurse nationale.

Europa 2020 -O strategie europeana pentru o crestere inteligentd, durabila si favorabila incluziunii (2010)

Strategia Europa 2020 se axeazd pe trei prioritati:

. crestere inteligenta -dezvoltarea unei economii bazate pe cunoastere §i inovare;

. crestere durabila -promovarea unei economii mai eficiente din punctul de vedere al
utilizarii resurselor, mai ecologice si mai competitive;

. crestere favorabila incluziunii -promovarea unei economii cu o rata ridicata a ocuparii
fortei de munca, in masura sa asigure coeziunea economicd, sociala si teritoriala.

Agenda Teritoriala a Uniunii Europene 2020 -Spre o Europa inteligenta, durabila si favorabila incluziunii,
compusa din regiuni diverse (2011)
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Provocariledezvoltarii teritoriale sunt:

. expunerea sporita la globalizare: transformarile structurale dupa criza economica
globala;

. provocarile integrarii europene §i interdependenta crescanda a regiunilor,

. provocari demografice si sociale diverse din punct de vedere teritorial, segregarea
grupurilor vulnerabile;

. schimbarile climatice si riscurile legate de mediu: efecte diverse din punct de vedere
geografic;

. provocarile energetice se situeaza in prim-plan si ameninta competitivitatea regionala;

. pierderea biodiversitatii;, patrimoniul natural, peisagistic §i cultural vulnerabil.

Prioritati teritoriale pentru dezvoltarea Uniunii Europene sunt:

. promovarea dezvoltarii teritoriale policentrice si echilibrate;

. ncurajarea dezvoltarii integrate in orase, regiuni rurale si specifice;

. integrarea teritoriala in regiunile functionaletransfrontaliere §i transnationale;

. asigurarea competitivitatiiglobale a regiunilor pe baza economiilor locale puternice,

. imbunatatireaconexiunilor teritoriale pentru indivizi, comunitatisi intreprinderi;

. gestionarea §i conectarea valorilor ecologice, peisagistice si culturale ale regiunilor.,,*

Documentatii la nivel national
“Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN)

are caracter director §i reprezintd, conform Legii 350/2011 cu modificarile ulterioare, sinteza a
programelor strategice sectoriale pe termen mediu si lung, prevederile acestuia fiind obligatorii
pentru toate celelalte documentatii de amenajare a teritoriului.
PATN se constituie din mai multe sectiuni: Retele de transport (Legea 363/2006), Ape (Legea
171/1997), Zone Protejate (Legea 5/2000), Reteaua de localitati (Legea 351/2001, Studiu de
fundamentare pentru Reactualizarea retelei de localitati 2014), Zone de risc natural (Legea
575/2001), Zone cu resurse turistice (Legea 190/2009).

Atat Programul OperationalSectorial (POS) privind Transportul 2007-2013, cdt si
Strategia pentru transport durabil 2007 —2013 —2020 —2030 elaborata de Ministerul
Transporturilor impun respectarea prevederilor Sectiuniil Transport a PATN. Totusi, Sectiuneal
Transport a PATN nu include recomandari prioritate, ci mai degraba o lista consistenta de lucrari
de transport ce se doresc a fi efectuate, fara sa se propunda un termen de executiesi fard sa fie
facute repartizari de prioritate. (World Bank, Consolidarea Capacitatii de Planificare Spatiala,
2013) .Avand in vedere aceste aspecte, precum i termenul de 10 ani de la elaborarea PATN
Sectiunea 1 si existenta documentatiei subsecvente Masterplan-ul general de Transport al
Romdniei, PMUD Tdasnad se va corela cu cel din urma.
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Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei 2035 (SDTR 2035)*

SDTR 2035 este documentul care sta la baza intregului sistem de planificare spatiald
(amenajarea teritoriului si urbanism) la nivel national fundamentdand astfel documentele strategice
de nivel regional, judetean si local (strategii de dezvoltare teritoriala, planuri de

1
Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romdniei 2035, p 16-19

amenajarea teritoriului, planuri de dezvoltare regionala) si documentatiileoperationale (planuri
de urbanism, planuri de mobilitate urbana), precum si celelalte strategii de dezvoltare de la nivel
nationalcu relevantagsi impact teritorial.

Strategia structureaza demersul de planificare in jurul a doud perspective principale:

. Perspectiva investitionala —se traduce printr-un ansamblu de masuri teritoriale si proiecte
strategice care configureaza teritoriul national in raport cu traiectoria economica, demografica
si de planificare a resurselor si care are drept scop cresterea capacitatii zonelor de a genera
performanta economica §i crestere demografica pozitiva;

. Perspectiva de directionare—se traduce Intr-unset de principii si mdsuri teritoriale care au
drept scop fixarea cadrului si mdasurilor de protectie a spatiului natural si construit in raport cu
sistemul de planuri §i documentatii de amenajarea teritoriului si urbanism

Avdnd la baza perspectivele enuntate care configureaza rolul strategiei in raport cu politicile
sectoriale si sistemul de planificare teritorialda, masurile si proiectele identificate prin procesul de
planificare sunt incadrate in doud paliere operationale, respectiv:

. mdsuri teritoriale siproiecte adresate unor provocari manifestate la intreg teritoriu
national si prin a caror implementare se urmareste atingerea unui impact la scara nationala, *
masuri teritoriale si proiecte adresate unor provocari manifestate la nivelul unor zone specifice
de la nivelul teritoriului (ex. zone urbane, zone rurale, zone montane, zone transfrontaliere, zona
costiera) prin a caror implementare se urmareste obtinereaunui impact semnificativ la nivelul
teritoriilor

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romdniei furnizeaza un model complet de dezvoltare
a teritoriului national, in succesiunea:analiza -diagnostic -viziune -scenarii —obiective strategice
—obiective specifice -mdsuri nationale -actiuni -proiecte prioritare -masuri teritoriale integrate,
model bazat pe asumarea coeziunii teritoriale.Obiectivele generale privind dezvoltarea teritoriului
national pentru orizontul 2035 stabilite in cadrul strategiei sunt:
. Asigurarea unei integrari functionale a teritoriului national in spatiul european prin
sprijinirea interconectarii eficiente a retelelor energetice, de transporturi si broadband;
. Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara §i a serviciilor
publice in vederea asigurarii unor spatii urbane §i rurale de calitate, atractive §i incluzive;
. Dezvoltarea unei retele de localitati competitive si coezive prin sprijinirea specializarii
teritoriale si formarea zonelor urbane functionale;

. Protejarea patrimoniului natural si construit si valorificarea elementelor de identitate

teritoriala;
15
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Cresterea capacitatii institutionale de gestionare a proceselor de dezvoltare
teritoriald.,,?

Master Planul General de Transport ( iulie 2015)3

2
Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romdniei 2035, p. 9-10

3
http://mt.gov.ro/web14/documente/strategie/mpgt/23072015/Master%20Planul%20General%20de%20Transport_iulie_2015_vol%20I.pdf
»Master Planul analizeaza obiectivele majore ale sistemului national de transport. Prin

urmare, acestaconstituie un instrument strategic de planificare a interventiilor majore (proiecte si
alte actiuni) ce sunt semnificative pentru obiectivele tde transport la scara nationala. [...]
Orizontul de timp al Master Planului este anul 2030. [...] Nivelul de detaliu al analizelor din
Master Plan este unul strategic prin insdasi natura acestei categorii de studii.*

Relatia Master Planului General de Transport cu cele mai relevante documente de politici UE:

. Reteaua TEN-T este formata pe doua niveluri: refeaua centrala care urmeaza a fi
finalizata pdana in 2030 si reteaua globald, care urmeaza a fi finalizata pand in 2050. Reteaua
globala va asigura acoperirea completa a UE si accesibilitatea la toate regiunile. Ambele niveluri
includ toate modurile de transport: rutier, feroviar, aerian, naval si maritim, precum si platforme
multimodale Acest lucru va asigura operatiuni de transport fluent de-a lungul retelei. Politica
favorizeaza, de asemenea, implementarea sistemelor de gestionare a traficului, care vor permite
optimizarea utilizarii infrastructurii, iar prin cresterea eficientei, vor fi reduse emisiile de CO2

. Cartea Alba privind Politica Comunitara de Transport (2011) reprezinta foaia de
parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor catre un sistem de transport competitiv
si un transport eficient. Viziunea pentru un sistem de transport competitiv si sustenabil se refera
la:

0 Cresterea transporturilor si sprijinirea mobilitatii, atingdand in acelasi timp obiectivul

de
reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera cu 60%. Acest obiectiv poate fi atins prin:

» Dezvoltarea si implementarea combustibililor si a sistemelor de propulsie sustenabile

= Optimizarea performantei lanturilor logistice multimodale, inclusiv prin utilizarea pe
scard mai larga a unor moduri de transport mai eficiente din punct de vedere energetic

= Cresterea eficientei transporturilor si a utilizarii infrastructurii cu ajutorul sistemelor
de informatii si al stimulentelor bazate pe piata o O retea primara eficienta pentru transportul si
calatoriile interurbane o Multimodale.

0 Conditii echitabile la nivel mondial pentru calatoriile pe distante lungi si pentru
transporturile de marfa intercontinentale.

0 Un transport urban §i o naveta curate

Realizarea acestei viziuni implica urmatoarele:

» Crearea Unui spatiu unic european al transporturilor: prin dezvoltarea serviciilor

feroviare, dezvoltarea serviciilor aeriene inclusiv imbunatdtirea calitatii si capacitatii
16
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aeroporturilor, transformarea in continuare a spatiului de transport
maritim European, optimizarea pietei interne a transportului pe cdile navigabile
interioare, imbundatatirea sistemului de transport rutier de marfuri, crearea cadrului
necesar pentru transportul multimodal de marfuri;

* Promovarea unor locuri si conditii de munca de calitate,

* Siguranta transporturilor;

* Calitatea si fiabilitatea serviciilor;

* Strategii pentru inovare §i implementare;

4
MPGT 2015, pg 2 (document pdf)

» Promovarea unui comportament mai sustenabil;
* Infrastructuri moderne §i o finantare inteligenta.

« Strategia Europa 2020 propune trei prioritati care se sustin reciproc: o crestere
inteligenta: dezvoltarea unei economii bazate pe cunoastere si inovare, o crestere
durabila: promovarea unei economii mai eficiente din punctul de vedere al utilizarii
resurselor, mai ecologice si mai competitive; o crestere favorabila incluziunii:
promovarea unei economii cu o ratd ridicata a ocuparii fortei de munca, care sa asigure
coeziunea sociala si teritoriala.

* Strategia UE privind adaptarea la schimbarile climatice Scopul general al strategiei UE
privind adaptarea la schimbarile cllimatice este de a contribui la o Europa mai rezistenta
la schimbarile climatice. Aceasta inseamna cresterea gradului de pregatire si a
capacitatii de a reactiona la impactul schimbarilor climatice la nivel local, regional,
national §i la nivelul UE, dezvoltand o abordare coerenta.

« Strategia de transport durabil stabileste proiectele prioritare in domeniul transporturilor
identificate de Romania impreuna cu UE. Obiectivul general il reprezinta dezvoltarea
echilibrata a sistemului national de transport care sa asigure o infrastructura si servicii
de transport, dezvoltarea sustenabila a economiei si imbunatatirea calitatii vietii.
Obiectivele specifice avute in vedere pentru atingerea obiectivului general sunt: o
modernizarea §i dezvoltarea retelei de transport de interes european si national;, o
cresterea conditiilor de siguranta si a calitatii serviciilor, o liberalizarea pietei interne
de transport; o stimularea dezvoltarii economiei §i a competitivitatii; o intdarirea
coeziunii sociale §i teritoriale la nivel regional si national;

o compatibilitatea cu mediul inconjurator ,,

Master Planul pentru Dezvoltarea Turismului National al Romdniei 2007-2026 are ca principal
obiectiv transformarea Romaniei intr-o destinatie turistica de calitate pe baza patrimoniului sau
natural si cultural.
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1.3. Tncadrarea n prevederile documentelor strategice locale
e Strategia de Dezvoltare Locald Durabilda a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027,

Judetul Satu Mare, elaborata de S.C ETOLIA S.R.L, Baia Mare, august 2021.

e Plan Urbanistic General Oras Tasnad, Jud. Satu Mare, elaborat de S.C. AEDILIS PROIECT

S.R.L., Baia Mare, 2010

Viziunea de dezvoltare viitoare urmareste tocmai o redefinire a Orasului Tasnad in raport
cu mediul concurential acerb care se manifesta la nivelul national, regional si global. Astfel, pentru
perioada 2021-2027, toate resursele, practic motorul de care dispune in prezent orasul, se vor
orienta catre o permanentd cunoastere si performantd, ca modalitate de adaptare si raspuns la
provocdrile tehnologice de mobilitate. Viziunea de dezvoltare a Orasului Tdsnad in viitorul deceniu
este deja conturata de directia de evolutie trasata pand acum, astfel ca urbea poate aspira la titlul
oras ecologic din Regiunea Nord-Vest.

,, Obiectivul general al Strategiei de dezvoltare locala durabila a Orasului Tasnad pentru
perioada de programare 2021-2027 se subscrie PLANUL DE DEZVOLTARE REGIONALA
NORD-VEST 2021-2027 care propune ca obiectiv general "Cresterea inteligenta si sustenabild a
economiei regionale, valorificand diversitatea locala si stimuland inovarea, in vederea diminuarii
disparitatilor intra si inter regionale §i cresterea standardului de viata".

Dezideratul principal de dezvoltare a Orasului Tasnad pentru urmdtorii ani va fi
TURISMUL, pilon principal care va trebui sa atraga dezvoltarea sectoarelor adiacente turismului,
dar prin relansarea treptata a economiei. Proiectele de dezvoltare in perspectiva a Orasului
Tasnad au ca obiectiv valorificarea imensului potential turistic, continudnd dezvoltarea
Tasnadului intr-un puternic centru de atractie turistica. Astfel, proiectele de dezvoltare a
infrastructurii pentru turism balnear $i infrastructura suport, structuri de primire, de acces, de
utilitati, precum si programele adiacente de incurajare a mediului de afaceri pentru investitorii in
turism si de atragere a investitiilor in zona, vor contribui la atingerea acestui obiectiv.,,®

,, Tabel. 1. Identificarea obiectivelor Orasului Tasnad pdna in anul 2027
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OBIECTIV GENERAL

Cresterea inteligentd si sustenabild a economiei regionale, valorificand diversitatea si autenticitatea locald si
stimuland inovarea, in vederea dezvoltarii echilibrate a teritoriului si cresterii standardului de viata

OBIECTIV OBIECTIV OBIECTIV OBIECTIV OBIECTIV
SPECIFIC 1 SPECIFIC 2 SPECIFIC 3 SPECIFIC 4 SPECIFIC 5
Economie Capital uman si Cadru de viata Mediu natural Conectivitate
competitiva social dezvoltat sustenabil, valorificat fizica si digitala
bazata pe autentic si responsabil ridicata
inovare si atractiv
digitalizare
DIRECTII DE DIRECTII DE DIRECTII DE DIRECTII DE DIRECTII DE
ACTIUNE ACTIUNE ACTIUNE ACTIUNE ACTIUNE
1.1. Dezvoltarea 2.1. Sprijinirea 3.1. Dezvoltarea 4.1. Protejarea si 5.1. Dezvoltarea
ecosistemului insertiei pe piata integrata si valorificarea infrastructurii de
antreprenorial si muncii si corelarea | sustenabila a patrimoniului transport in lungul
cresterea competentelor zonelor urbane natural, a retelei TEN-T
competitivitatii profesionale cu functionale, a biodiversitatii si 5.2. Cresterea
mediului de afaceri | dinamica si municipiilor si dezvoltarea conectivitatii locale
1.2. Sprijinirea cerintele viitoare ale | oraselor infrastructurii verzi feroviare si rutiere la
ecosistemului de pietei 3.2. Dezvoltarea 4.2. Cresterea reteaua TEN-T
inovare sia 2.2. Stimularea zonelor rurale si rezilientei la 5.3. Sprijinirea
activitatilor participarii la cresterea calitatii hazarduri naturale mobilitatii durabile
ecconomice in procescle de vietii in mediul rural, | si schimbari intra regionale,
domeniile de educatie si formare | prin echiparea cu climatice inclusiv cu scop
specializare continua , bazate infrastructura si 4.3. Reducerea turistic si de
inteligenta pe o infrastructura dotari poluarii, agrement
1.3. Stimularea CDI | moderna si pe 3.3. Dezvoltarea ameliorarea si 5.4. Sprijinirea
si adoptarii _digitalizare infrastructurii si monitorizarea mobilitatii durabile in

Strategia de dezvoltare locala durabild a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027, intocmitd de S.C. ETOLIA S.R.L., Baia Mare, pag.9
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tehnologiilor
avansate, in mediul
public si privat

1.4. Promovarea si
dezvoltarea
tehnologiilor digitale

2.3. Modernizarea,
digitalizarea si
dezvoltarea
serviciilor si
infrastructurii de
sanatate,
promovarea
preventiei si a unui
mod de viata
sanatos

2.4. Sprijinirea
incluziunii sociale si
combaterea
saraciei

2.5. Cultivarea
spiritului civic si a
implicarii
comunitatii in
procesele de
dezvoltare locala

sustinerea
evenimentelor
culturale, sportive si
de agrement

3.4. Digitalizarea
serviciilor publice
dedicate
comunitatii,
vizitatorilor si
actorilor economici
3.5. Protejarea si
valorificarea
patrimoniului
antropic

3.6. Dezvoltarea si
valorificarea
potentialului turistic

calitatii factorilor de
mediu

4.4 Promovarea
utilizarii sustenabile
a resurselor
energetice si
valorificarea
surselor de energie
regenerabila

4.5. Modernizarea
si dezvoltarea
sistemelor de
management al
apelor, apelor uzate
si deseurilor

4.6. Sprijinirea
economiei circulare
in vederea
eliminarii deseurilor
si (re)utilizarii
continue a
resurselor

cadrul zonelor
urbane functionale,
municipiilor si
oraselor

5.5. Imbunétatirea
infrastructurii si
serviciilor digitale

Fructificarea avantajelor

Prioritatea 2 - O regiune cu

digitalizarii, in beneficiul
cetatenilor, al companiilor si al
guvernelor

orase Smart 1. Interventii de tip smart-city si de
crestere a eficientei administratiei
publice ca urmare a digitalizarii, inclusiv
in zonele metropolitane si in zonele
urbane functionale, de ex: siguranta
publica, servicii si utilitati publice,
monitorizarea consumului de energie,
monitorizarea diferitelor componente
ale calitatii mediului inconjurator, baze
de date geospatiale, sisteme de
management al traficului si optimizarea
transportului public, iluminat public etc.
Actiunile vizeaza: -

- Dezvoltarea de aplicatii si platforme
pentru optimizarea interactiunii
cetatenilor cu orasul;

- Dezvoltarea bazelor de date
geospatiale si centrelor de date urbane;
Echiparea oraselor cu infrastructura
pentru colectare date (senzori, camere,
bucle inductive, etc.), respectiv:

- Dezvoltarea laboratoarelor (living
labs) pentru solutii de tip smart city.
Arhivare digitala, platforma servicii
publice digitale, semnatura digitala,
aparatura hardware, etc:

Securitate cibernetica, interoperabilitate
a proiectelor de digitalizare a serviciilor
publice
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Imbunatatirea protectiei naturii si a
biodiversitatii, a infrastructurii verzi
in special in mediul urban si
reducerea poluarii

Prioritatea 3 - O regiune cu
orase prietenoase cu mediul

1. Regenerarea spatiilor urbane
degradate, inclusiv prin promovarea
investitillor ce promoveaza
infrastructura verde in zonele urbane.
2. Conversia functionala a terenurilor
virane degradate/
neutilizate/abandonate.

3. Modernizareal/extinderea spatiilor
verzi existente, inclusiv parcuri urbane
acoperisuri verzi, gradini urbane, etc.
4. Masurarea poluantilor in aerului
ambiental prin intermediul unor
echipamente specifice.

Promovarea mobilitatii urbane
multimodale sustenabile

Prioritatea 3 - O regiune cu
orase prietenoase cu mediul

1. Utilizarea crescuta a transportului
public si a altor forme de mobilitate
urbana ecologice, respectiv:

- dezvoltarea infrastructurii pentru
deplasari nemotorizate

- dezvoltarea, extinderea infrastructurii
pentru mersul cu bicicleta, inclusive
constructia de piste si parcari,
amenajarea de zone pietonale,
introducerea de sisteme de bike-
sharing, sisteme de monitorizare etc.
- Dezvoltarea unor culoare de
mobilitate urbana durabila,
Infrastructuri pentru combustibili
alternativi

- Dezvoltarea sistemelor de
management a mobilitatii urbane, cum
ar fi sisteme de management traffic,
aplicatii mobility as a service, sisteme
park & ride, etc.

Dezvoltarea unei mobilitati
nationale, regionale si locale
durabile, reziliente Tn fata
schimbarilor climatice, inteligente
si inter-modale, inclusiv
imbunatatirea accesului la TEN-T
si a mobilitatii transfrontalier

Prioritatea 4 - O regiune
accesibila

1. Construirea si reabilitarea legaturilor
rutiere secundare catre reteaua rutiera
si nodurile TEN-T (drumuri judetene,
descarcari autostrada, conectivitatea la
reteaua de baza — CORE TEN-T,
centuri ocolitoare).

2. Solutii pentru decongestionarea /
fluidizarea traficului (pasaje, extinderi la
4 benzi, masuri de siguranta)

Favorizarea dezvoltarii integrate
sociale, economice si de mediu la
nivel local si a patrimoniului
cultural, turismului si securitatii in
zonele urbane

Prioritatea 6 - O regiune
atractiva

1. Conservarea, protectia si
valorificarea durabila a patrimoniului
cultural si natural si dezvoltarea
serviciilor culturale, inclusiv case
memoriale

2. imbunétatirea infrastructurii de
turism, in special in zone care dispun
de un potential turistic valoros, inclusiv
infrastructuri integrate de administrare,
protejare informare si exploatare
turistica sustenabila si tabere de elevi
si prescolari/centre multidisciplinare de
tineret

3.Dezvoltarea infrastructurii pentru
turismului balnear si balneo-climateric,
4. imbunatatirea accesului catre
resursele si obiectivele turistice (ca
actiune complementara celorlalte)

Sursa: Strategia de dezvoltare locald durabild a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027 ,, 6

Plan de Mobilitate Urbana Durabila Tasnad, 2022-2037

21



KNM&

Strategia de dezvoltare locald durabild a Oragului Tasnad pentru perioada 2021-2027, intocmiti de S.C. ETOLIA S.R.L.,
Baia Mare, pag. 242-246

., Cadrul organizatoric si managerial creat in jurul Grupului de Coordonare Strategicd, a
Condus la includerea in strategia de dezvoltare a Orasului Tasnad a obiectivelor de dezvoltare
durabila, prin prisma rezultantelor analizei factorilor sociali, tehnologici, economici,
politico-geografici si de mediu, factori externi care se circumscriu specificitatii zonei Tasnad.

Prin suportul special acordat de catre APL pentru dezvoltarea economico sociala durabila,
ca baza a dezvoltarii economice locale, in spiritul ideilor de dezvoltare comunitara locala la nivel
de oras, Primaria Tdasnad vizeaza materializarea obiectivelor cuprinse in strategie de dezvoltare
pe termen mediu, dintre care:

¢ stabilirea prioritatilor care sa raspunda la problemele de dezvoltare;

¢ crearea unei viziuni pentru o dezvoltare durabila printr-un proces participativ care sa
implice toate sectoarele comunitatii locale;

¢ analizarea si evaluarea optiunilor strategice alternative;

¢ elaborarea unui plan strategic si a unui Plan de masuri care sa aiba la baza utilizarea
eficienta a resurselor locale si atragerea unor resurse externe,

¢ administrarea eficienta a bunurilor din patrimoniul comunitatii;

. parteneriat public-privat;

¢ integrarea unui management al calitatii, modern si eficient, la nivelul administratiei
publice locale.

Parteneriatul public-privat, ca instrument de management public in promovarea si
implementarea strategiei de dezvoltare socio-economica, este avut in vedere de catre autoritdtile
administratiei locale, Consiliul Local si Primaria Tasnad, care au deja in diverse etape de
elaborare/aprobare proiecte inscrise in Planul de dezvoltare locala si in Portofaliul de proiecte,
care vizeaza dezvoltarea turismului balnear, dar si a altar farme de turism, dezvoltarea
activitatilor economice, teme sociale impreund cu actori locali de pe piata muncii, institutii si
organizafii, agenti economici.

Ex: Proiect actualizat in 2020 pentru "Complex sportiv impresionant la Tasnad. Acestea
sunt planurile conducerii Primariei Tasnad, care cuprind realizarea unei sali polivalente, a unui

stadion, a unor terenuri de tenis, respectiv a unui teatru in aer liber

Foto.1 Propunere Proiect- realizarea unei sali polivalente, a unui stadion, a unor terenuri de tenis, respectiv a unui teatru in aer liber
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Sursa: Strategia de dezvoltare locald durabild a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027
A fost astfel elaborata o structura de analiza sectoriald, ale carei rezultate , in sinteza, se
prezintd astfel:

Analiza SWOT- DOMENIUL INFRASTRUCTURA
Tabel 2. Analiza SWOT- DOMENIUL INFRASTRUCTURA
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PUNCTE TARI PUNCTE SLABE

. Infrastructura de transport existenta, | = Retea urbana dezechilibratda — Satu
reabilitatd si modernizata, drumuri nationale | Mare si Carei polarizeaza intreaga zona si
sl judetene diminueaza rolul oraselor de rang Il

. Infrastructurd de comunicatii IT , |« Infrastructura de transport
telefonie fixa si mobila existente nemodemizatda in  toate localitatile
. Infrastructura edilitara existenta apartinatoare, in principal in oras releaua

. Exista statie de tratare si pompare a
apei potabile

. Exista o retea de aductiune si de
distributie a apei potabile

. Existenta unui  procent relativ
semnificativ de gospodarii conectate la
reteaua de alimentare cu apa

. Existda resurse pentru dezvoltarea
retelelor de alimentare cu apa

. Existd sistem de canalizare si statie
de epurare

. Retele de telecomunicatie in
functiune atat telefonie fixa cat si mobila

. Exista retea de alimentare cu energie
electrica si disponibilitate a surselor de
energie electrica — sursa de putere pentru
zona de dezvoltare

. Exista retea de distributie a gazelor
naturale cu posibilitati de bransare pentru
noi consumatori si cu posibilitati de
extindere; Disponibilitate gaz metan in zona
. Sistem de alimentare cu apa si

stradala a fost supusa lucrarilor de
modernizare

. Infrastructura edilitara existenta este
in mare parte invechita, nu s-au facut lucrari
de reabilitare si izolare termica, utilitatile
sunt invechite si deteriorate, producand
pierderi de energie.

. Posibilitati financiare reduse ale
locatarilor pentru reabilitarea cladirilor

. starea precara a strazilor si
infrastructurii adiacente

. spatii insuficiente de parcare in
zonele turistice aglomerate

. localitati afectate de scaderi de
populatie si fenomene demografice negative
. sistemele de alimentare cu apa
insuficiente si sau necorespunzatoare.

. Reteaua de apa este insuficienta si
invechita, pierderile de apa datorate
imbatraniric conductelor, lipsa  unei
monitorizar cantitative si calitative, conduc
in perspectiva la reducerea resurselor de

| canalizare existent pentru zona turistica
Tasnad, operational

| = Uotar sociale, cuituraie, sportive $i
' servicii relativ bine dezvoltate
. Infrastructura turistica suficient

dezvoltatéd pentru o permite  clasificarca
localitatii ca statiune turisticd de interes
national si in perspectiva balneoclimaterica

apa, fiind necesara luarea unor masuri de
eficientizare a utilizarii rezervelor precum si
executarea unor lucran de reabllitare

. sistemele de canalizare insuficiente
si sau necorespunzatoare. Sistemul de
canalizarc acopcrd doar o partc a oragului,
existd zone fara canalizare, unde apele
uzate menajere sunt evacuate in mare
majoritate direct. fard epurare, in santuri,
rigole stradale, parauri;

. echipare edilitara invechita, ,oras
muncitoresc”, fond construit invechit si
deyraddl, lgyine urbdang dezurdungla

. Dotari sociale, culturale, sportive
invechite, necesitad modernizare, reabilitare
. Spati de  jpard i spati verzi
insuficiente

. grad redus de satisfacere a
indicatorilor minimali de definire a localitatii
urbane

. traseele
omologate

turistice nu  au fost

Plan de Mobilitate Urbana Durabila Tasnad, 2022-2037
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OPORTUNITATI

| RISCURI

. Existenta programelor comunitare de

sustinere a dotarii cu infrastructura tehnico- |

edilitara a localitatilor
. Posibilitatea accesarii de fonduri prin
atat in zona de extindere a utilitatilor cat si in

cea de reabilitare si modernizare a
infrastructurii
. Realizarea de spatii de parcare

cuprinse in zona turisticd la pensiunile /
hotelurile ce se construiesc

. Investirea castigurilor populatiei care
lucreaza temporar in strainatate in domeniul
constructiilor

. Posibilitatea de a utiliza gazul metan
pentru energie termica in tot orasul Tagnad

. Surse de finantare pentru energii
neconventionale  zana turisticd

. ca statiune turisticd de interes
national se deschid oportunitati de finantare
pentru modernizareal/extinderea/dotarea
zonelor turistice prin POR

Sursa: Strategia de dezvoltare locald durabila a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027

[[= Depopularea localitatilor mici i
emigrarea temporara a populatiei creste
riscul abandonarii si degradarii fondului
construit

. Posibile dificultati in desfasurarea
| efectiva a lucrarilor (conditi de trafic sau
meteo);

. Neglijarea managementului apelor
uzate si a apelor de suprafata creste riscul
contaminarii si degradarii mediului

. Poluare posibila prin aglomerare
excesiva in aria turistica

. Costul ridicat al documentatiilor
preliminari  necesare si necesitatea
cofinantarii  proiectelor poate impiedica

accesarea fondurilor europene

7

., Formularea politicilor publice pe DOMENII S1 OBIECTIVELE STRATEGICE DE
INTERVENTIE
Domeniul 1 - Dezvoltare urbana durabila integrata

Domeniul 2 - Dezvoltarea infrastructurii locale

Domeniul 3 - Sprijinirea unei economii competitive si a dezvoltarii locale
Domeniul 4 - agricultura si dezvoltare activitati agricole si silvice
Domeniul 5 - imbunatatirea infrastructurii energetice

Domeniul 6 - Dezvoltare durabila a turismului local

Domeniul 7 - imbunatatirea conditiilor de mediu la nivel local

Domeniul 8- Dezvoltarea resurselor umane si promovarea includerii sociale

Domeniul 9 - Asigurarea unei bune guvernante la nivel local
Domeniul 10 - Furnizarea serviciilor sociale

Domeniul 1: DEZVOLTARE URBANA DURABILA INTEGRATA
Politica privind refacerea, modernizarea Si extinderea infrastructurii fizice de baza:

asigurarea unei infrastructuri de transport extinse, moderne si durabile, precum si a tuturor

celorlalte conditii privind dezvoltarea sustenabild a economiei si imbundtatirea calitatii vietii

Programul de reabilitare, modernizare si extindere a retelelor de cai rutiere.

Retele de strazi in interiorul orasului, cu infrastructura adiacenta: rigole, trotuare, podete,

Drumuri de interes local, drumuri vicinale

Drumuri forestiere

Plan de Mobilitate Urbana Durabila Tasnad, 2022-2037
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Strategia de dezvoltare locald durabild a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027, intocmitd de S.C. ETOLIA S.R.L.,
Baia Mare, pag.185189

Programul de dezvoltare a durabila a sectorului transporturi

< promovarea intermodalitati,

< imbunatatirea sigurantei traficului pe toate modurile de transport,

< reducerea impactului lucrarilor si activitatilor de transport asupra mediului inconjurator,
< punerea in sigurantd a infrastructurii de transport. ,,2

Planul de Mobilitate va tine cont de urmatoarele:

,,PROIECTE PRIORITARE

Regiunea de Dezvoltare Nord Vest 2021-2027 in care Orasul Tasnad poate fi implicat

PROIECTE REGIONALE DE MOBILITATE URBANA DURABILA

Proiectele regionale de mobilitate urbana durabila sunt grupate in 3 tipuri de proiecte:
proiecte de infrastructurd mare (inclusiv centuri), proiecte de transport metropolitan |/
microregional si proiecte de coridoare de mobilitate urbana durabila

VARIANTE OCOLITOARE: Beius, Marghita, Salonta, Campia Turzii, Dej, Turda 6,
Sighetu Marmatiei, Alesd, Nucet, Sacuieni, Stei, Valea lui Mihai, Vascau, Huedin, Negresti-Oas,
Tasnad, Ardud, Livada, Baia Sprie, Borsa, Cavnic, Dragomiresti, Salistea de Sus, Seini, Somcuta
Mare, Ulmeni, Targu Lapus, Tautii Magheraus, Viseu de Sus, Simleu Silvaniei, Jibou, Cehu
Silvaniei, Beclean, Nasaud, Singeorz Bai, Oradea, Cluj- Napoca, Baia Mare, Zalau, Bistrita,
Gherla si Carei. Sursa de finantare poate fi PNRR sau PNDL "Anghel Saligny" ,,°

. PLAN DE DEZVOLTARE SOCIO-ECONOMICA DURABILA A ORASULUI TASNAD

Tabel.3. PLAN DE DEZVOLTARE SOCIO-ECONOMICA DURABILA A ORASULUI TASNAD 2021-2027
¥ ¥
Nr. | DOMENIUL NIVEL NIVEL TACTIC NIVEL OPERATIONAL 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 |
crt. STRATEGIC STRATEGIC
DE Directii strategice Masuri Proiecte
INTERVENTIE de actiune
1. | INFRASTRUCTURA | 1.1. 1.1.1. Infiintare/ | Proiect: X X X X X X [ x
FIZICA DE BAZA/ imb ea si | Extindere Reabilitare $i modernizare strazi in
ARE a retelei de strazi si | orasul Tasnad
URBANA/ infrastructurii de | drumuri de interes DALLI, valoare 40.100.000 lei
DFEZVOLTARE transport rutier local
SPATIALA 1.1.2. Reabilitarea Proiect: X X X
infrastructurii de Reabilitarea retelei de strazi si a
acces: reteaua de drumurilor de acces in zona turistica
drumuri de interes Tn lista de investitii 2021
local Proiect: X X X
Amenajare noi parcari auto in zona
turistica
| Proiect: 3 X X X
Devierea traficului rutier greu din zona
centrala a orasulul Tagnad , et. 1 -
Realizare centura oras (DN)
SF/DALLI, 4.366.000 lei
n lista de investitii 2021
| Proiect: X X X X X X |x
Infintarea piste biciclete (corelat cu
6.2.2)
Proiect: X X X X X X X
Modernizarea zonale, reglementari
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8
Strategia de dezvoltare locala durabila a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027, intocmita de S.C. ETOLIA S.R.L., Baia Mare, pag.273
9
Strategia de dezvoltare locala durabila a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027, intocmita de S.C. ETOLIA S.R.L., Baia Mare, pag. 280
urbanistice PUZ zone de dezvoltare
sau refunctionalizare
In lista de investitii 2021
Proiect: X X X X
Modernizarea parcului central din orasul
Tasnad
SF/DALI, valoare 2.100.000 lei

Sursa: Strategia de dezvoltare locala durabila a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027,, 10

Conform Plan Urbanistic General al Orasului Téasnad si localitatilor apartinatoare, intocmit de
S.C. AEDILIS PROIECT S.R.L., Baia Mare 2010:

., Dezvoltarea Orasului Tasnad va viza sectorul turistic (turism balnear §i ecoturism),
sectorul industrial si sectorul agrozootehnic.

n acest sens s-a previzut marirea intravilanului de la 533.52 ha la 755,00 ha. Rezultd o
diferenta de 221,48 ha din care:

Pentru trupul principal s-a facut o majorare de 172.03 reprezentind:

- extinderea statiunii balneare, care va avea functiunea de zona mixtda spatii Verzi,
agrement Si sport, activitati turistice si comerciale.

- zona mixta de recreere: case de vacanta, locuinte, spatii verzi, agrement §i Sport.
Extinderea a fost facuta in Sud-Vestul statiunii Tasnad, nn Nord-Vestul Centrului de instructie
jandarmi si in zona lacurilor zona spatii verzi, imprejurimile lacurilor

- extinderea zonei industriale din Nordul localitatii

- zone de locuit (in Vestul localitatii, in zona inundabila a Vaii Cehalului, care va
putea fi construita odata cu regularizarea Vaii Cehalului,si anumite suprafete de teren din

- suprafetele cailor de comunicatie introduse in intravilan sau a celor noi propuse.

Pentru trupurile secundare rezulta o diferenta de 113.15 ha, din care:
- 62.12 ha vor fi rezervate realizarii parcului industrial de-a lungul drumului
judetean DJ
108 M
- Extinderi pentru zonele agrozootehnice
- Extinderi pentru zona de locuit

Pentru Orasul Tasnad se impune:
- marirea intravilanului in vederea dezvoltarii localitatii
- reabilitarea si modernizarea strazilor
- executarea drumurilor i strazilor noi propuse prin prezentul PUG
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- executarea proiectelor “Alimentare cu apa potabila a satelor

Cig, Sarauad si Valea Morii din Orasul Tasnad, Judetul Satu Mare”, “Infiintare distributie
gaze in Orasul Tasnad si satele apartinatoare”, “Extindere reatea de canalizare si
modernizare statie de epurare”.

10
Strategia de dezvoltare locald durabila a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027, intocmitd de S.C. ETOLIA S.R.L., Baia Mare, pag.

282
- extinderea retelelor edilitare pentru suprafetele noi introduse in intravilan

- dezvoltarea bazei turistice Tasnad

- crearea premiselor pentru declararea statiunii de interes local in statiune
de interes national

- realizarea parcului industrial — oportunitate de atragere a investitorilor.

- relansarea sectorului agricol prin retehnologizari si introducerea de noi
suprafete in intravilan avand aceasta functiune.

- crearea de noi spitii verzi publice amenajate

- realizarea plantatiilor in Dealul Pisicii, in vederea prevenirii alunecarilor
de teren

- regularizarea  Vaii  Cehalului  pentru  impiedicarea  producerilor
inundatiilor;

- realizarea depozitului intermediar de deseuri;

- stabilirea unei zone destinate extinderii cimitirelor;

- delimitarea zonelor cu interdictie temporara sau definitiva de construire;

- delimitarea siturilor arheologice si instituirea zonelor de protectie;

- stabilirea zonelor de protectie pentru monumentele de arhitectura,

- stabilirea zonelor de protectie sanitara si a zonelor de protectie pentru
culoarele tehnice;

- delimitarea zonelor centrale;

- rezolvarea intersectiilor conflictuale;

- reamplasarea targului de vite in extravilan — pe DJ 108 L, la o distanta de
cel putin 500 m fata de zona de locuit;

- reabilitarea si modernizarea institutiilor publice ( spital, scoli, gradinite,
terenuri de sport, stadion, sali de spectacole),

- infiintarea unor unitati precum: Centru Cultural pentru tineret, biblioteca,
baza sportiva, Centru de zi pentru persoane de varsta a IlI-am, baza sportiva, teatru de
vara i infiintare lac de agrement pe Pdaraul Cehal;

- realizarea unei piste de bicicletessi amenajare circulatie pietonald pe
traseul baza turistica-dealul Pisicii;

- realizarea unui traseu pietonal si a unei piste de biciclete, pe traseul
Tasnad-Ratiu, pentru a facilita accesul intre aceste doud localitati si pentru a oferi
doritorilor posibilitatea de a admira frumusetile locale.
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- dezvoltarea unui sistem de transport public de calatori atractiv si eficient,

prin crearea unei refele coerente de piste/trasee pentru biciclete, dar si prin
crearea/modernizarea unor trasee/spatii pietonale sau predominant pietonale confortabile
pentru pietoni, asigurand conditiile pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei parti
din cota modala a transportului privat cu autoturisme (in crestere in Romdnia), cdtre
transportul public si modurile nemotorizate, respectiv cdtre utilizarea bicicletei ca mijloc de
deplasare si mersul pe jos.

-- realizarea sistemelor de transport public atat prin asigurarea infrastructurii necesare cat
si prin achizitionarea mijloacelor de transport public, respectiv: modificarea i integrarea
ntr-o maniera multimodala a orarelor mijloacelor de transport public, cresterea frecventei
mijloacelor de transport public, stabilirea unor sisteme de tarifare atractive pentru utilizatori

Localitatile rurale

Se propune ca actualul intravilan al localitatilor apartindtoare sa creasca de la 529.74 ha
la 642,89 ha adica cu 113,15 ha, rezultand din includerea in intravilan a suprafetelor cu potential
de dezvoltare sau pentru corectari ale intravilanului. De asemenea s-au scos suprafete de teren
intravilan care reprezentau unitati agricole sau industriale care nu mai sunt in folosinta.

Pentru localitatile rurale se impun reabilitari pentru strazi si reparatii la toate dotarile
existente.

3.1.4. Trupuri izolate n teritoriu

Trupurile izolate din Nordul localitatii au fost propuse a fi scoase din intravilan deoarece
acestea reprezintd foste incinte agricole, care acum nu mai sunt in functiune, iar cladirile sunt in
stare avansata de degradare.

Trupurile izolate din Sudul localitatii au fost introduse in intravilanul propus, ca trupuri
separate apartindnd de Localitatea Blaja: ferma pomicold - zona agricold si zond de locuit.,,*

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru
natural din documentele de planificare ale UAT-urilor

Prevederi din Planul de Amenajare a Teritoriului National:

,,Sectiunea 1 — Retele de transport:

Drumul expres propus Halmeu- Satu Mare-Zalau se gdseste in partea de est, fara sa
traverseze U.A.T Tasnad. Prin P.U.G. s-a propus mentinerea variantei de drum rapid preluat din
Planul Urbanistic General elaborat in anul 1999 si aprobat in 2005, care leaga Tasnadul de
Marghita, Jud. Bihor. Astfel se creza o legatura rapida intre Orasul Tasnad atdt cu Marghita, cat
si cu Satu Mare sau Zalau prin intermediul Drumului expres propus in PATN -Halmeu- Satu
MareZalau.

1 Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitdtilor Apartinatoare, intocmit de S.C. AEDILIS PROIECT S.R.L., 2010, pag. 53-55
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In sectiunea 2 - Apd, sectiunea 3 - Zone protejate naturale si construite nu
sunt prevederi pentru Orasul Tasnad.

In sectiunea 4 - Reteaua de localititi, Orasul Tasnad este considerat in continuare oras de
categoria a lll-a si se impune realizarea unor dotari cum ar fi: judecatorie, notariat, casa de
batrani.

In sectiunea 5 — Zone de risc natural: Orasul Tasnad se incadreazd in zona VII ca
intensitate seismica exprimata in grade MSK. Potentialul de producere a alunecarilor de teren
este ridicat, tipul alunecarilor fiind cel reactivat. Din punct de vedere al inundatiilor, in PATN nu
sunt prevederi pentru Orasul Tasnad.

Prevederi din Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean:

Localitatea Tasnad este o localitate turistica de interes local si judetean si national.
conform Hotardrea Guverului nr. 1016/2011 — privind acordarea statutului de statiune balneara
si balneoclimatica pentru unele localitati si areale care dispun de factori naturali de cura

In Orasul Tasnad se va amplasa o statie de transfer pentru deseuri menajere, conform
Planului Integrat de Gestionare a Deseurilor pentru Judetul Satu Mare. Statia de transfer se va
realiza pe vechiul amplasament al depozitului de deseuri din localitatea Tasnad.

Relatiile in teritoriu intre trupurile intravilanului:

In intravilanul localitatilor existd trasee sinuoase ale unor drumuri nationale sau judetene
care vor trebui indreptate sau se vor realiza trasee noi, unele care vor ocoli centrul orasului,
conform propunerilor din prezentul PUG.

Localitatea Blaja este situata pe drumul judetean DJ 191 spre Marghita la 1,56 km de
orasul Tasnad, localitatea Cig este situata pe DJ 108L la 4,10 km de oras, satul Sarauad pe DN

IF spre Zalau la 1,20 km de oras, satul Valea Morii pe un drum perpendicular pe DJ 108 M spre
Santau la 2,5 km de oras, iar satul Ratiu pe un drum comunal, DC 118, la 3-4 km de oras.

2 Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitdtilor Apartinatoare, intocmit de S.C. AEDILIS PROIECT S.R.L.,Baia Mare 2010, pag.8-9
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CORIDOR DE MOBILITATE URBANA — TRASEU ACTUALIZAT

Legenda traseu autobuz

e |nfrastr. rutiera existenta
utilizata prioritar de autobuz

=== Infrastr. rutiera existenta
utilizata prioritar de autobuz (sens unic)
em—  Banda separata pentru
autobuz (prin latire carosabil)

Banda separata pentru

autobuz (prin transformarea unei benzi
existente)

Viziunea asupra ,Cresterii mobilitatii urbane din Orasul Tasnad prin crearea coridoriului de
mobilitate pe directia nord-vest” preia o parte din solutiile propuse in varianta preliminara a prezentului
PMUD si ilustreaza complementar cateva aspecte ce ies din atat din ,directia Nord-Vest”, cat si din

13 Coridor de Mobilitate Urbana — Traseu Actualizat, Oradea, Octombrie 2022
aspectele prioritare (din punct de vedere al Mobilitatii Urbane Durabile). Dupa rezolvarea problemelor
stringente — prin solutiile propuse in prezentul PMUD, se pot aborda, eventual complementar si ideile:
- Pistelor de biciclete din extravilan catre Sat Ratiu nu se justifica tehnic, dar esste propusa o
legatura velo spre Sarauad
- Pistele de biciclete de pe strazile: VIILOR, SPICULUI; AVRAM IANCU, MARGARETELOR, CRASNA,
respectiv zona dintre Strada Crasnei — spre Strand - si podul de peste Raul Crasna nu se justifica
tehnic (din cauza densitdtii scdzute si implicit a adresabilitatii). Tn schimb, in PMUD este propus
un culoar velo care porneste de pe strada care leaga DJ 191 (Strada Stefan cel Mare) si strada
Crasna, de-a lungul albiei raului Crasna spre nord unde traverseaza Strada Stefan cel Mare si
continua pe strada Tudor Vladimirescu, apoi strada Horea pana in zona primariei.
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Lipseste propunerea de pietonalizare a strazii Virgil Saldjan, care va genera o regenerare
urbana, va optimiza foarte mult intersectiile din zona, favorizarea dezvoltarii de activitati economice siva
creea un pol de interes care va sustine valenta turistica spre care se indreapta orasul.

2. Analiza situatiei existente
2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densititilor de populatie si a

activitatilor economice

Scopul acestui sub-capitol este de a evidentia principale tendinte socio—economice si de
dezvoltare urbana si de a stabili zonificarea nevoilor specifice ale diferitelor segmente ale Orasului
Tdasnad impreuna cu asezdrile Invecinate.

Localizare Relatii in teritoriu

., Teritoriul administrativ Tasnad este situat in Sud-Vestul judetului si se invecineaza la
Nord cu teritoriul Comunei Cauas, la nord-est cu teritoriul Comunei Craidorolt, la est cu teritoriul
Comunei Acis si Sacaseni, la sud cu teritoriul Comunei Cehal, la Vest cu teritoriul Comunei Sauca,
iar la Nord-Vest cu teritoriul Comunei Santau.

Teritoriul administrativ are o suprafata de 9660 ha si reprezinta 2,2% din suprafata totala
a judetului, fiind un teritoriu de marime medie. Populatia reprezinta 2,6% din populatia judetului.

Zona Tasnadului in care intra, pe langa Tasnad, Comunele Acts, Cehal, Sauca si Sacaseni,
reprezinta 4,71% din populatia judetului si 8, 17% din teritoriul judetului, este o zond cu o densitate
mica de locuitori raportat la hectar, 52 fata de 91 loc/ ha, pe totalul judetului. Este o zona cu
populatie in descrestere.

Orasul Tasnad este a patra localitate urbana a judetului, dupa Satu Mare, Carei §i
Negresti, fiind situat la 63 km de resedinta judetului Satu Mare si la 28 km de Municipiul Carei.

Cele 5 sate apartinatoare Blaja, Cig, Sarauad, Ratiu si Valea Morii fac parte din categoria
satelor mici si medii cu o populatie intre 39 locuitori Ratiu si 1052 locuitori Sarauad.

Teritoriul administrativ este strabdatut de Drumul National DN 1F Zalau - Carei - Foieni,
Drumuri Judetene DJ 191 spre Marghita, DJ 108 M spre Santau, DJ 108 L spre Craidorolt, DJ
109 P spre Cehalut, DJ 109 D spre Sauca si drumurile comunale, DC 41A4 spre Sacaseni, DC 114
spre Unimat, DC 118 spre Orbau si de calea ferata Zalau - Carei.,, 14
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Fig. 1. Pozitia Oragului Tasnad in cadrul Judetului Satu-Mare

G\Af »(,/"’7\ Sain ‘1\ ;)t wf’:'
Sursa : www.wikipedia.org

Istoric

., Teritoriu administrativ Tasnad are in componenta sa un oras (Tasnad) si cinci localitati
rurale Blaja, Cig, Ratiu, Sarauad, Valea Morii are o suprafatd de 9660 ha.

Localitatile rurale au fost atestate din cele mai vechi timpuri in aceasta zona colinara a
Jjudetului, asfel:

Satul Blaja apare in documente medievale din 1454.

Satul Cig apare in documente medievale intre anii 1205-1235 sub denumirea de Chug.

Satul Sarauad este atestat documentar in anul 1279 si apare sub denumirea de Zarvard.

Satul Valea Morii a fost infiintat in secolul XVIII pe langa moara Banffy.

Satul Ratiu a fost infiintat in anul 1950.

Primul document despre localitatea Tasnad dateaza din 6 mai 1240 fiind emis la curtea
regelui Bela al Ungariei, potrivit caruia "localitatea Tasnad din comitatul Solnoc a fost o mosie
episcopala” (Documente privind Istoria Romdniei C. Transilvania vol. I document 283, pag. 328).
In acelasi document se precizeazd cd "Tasnadul a cunoscut dusmdnoasa prigoana a tatarilor
ajungdnd o asezare cu mare lipsa a locuitorilor". Ca urmare in 1282 regele Ladislau acorda
privilegii deosebite pentru "vila Tasnad".

Datorita pozitiei sale geografice deosebit de favorabila, la intersectia unor drumuri
circulate si importante pentru acea vreme, localitatea devine tdrg, iar pentru a fi aparatd de desele
incursiuni de jafuri ale tatarilor, in anul 1474, episcopul Ardealului cere regelui Matei Corvin
dreptul de a construi o cetate "fie de lemn, fie de piatra”).

Existenta cetatii de piatra in Tasnad este consemnata in 1570 in tratatul incheiat la Speyer
intre imparatul Maximilian si loan Sigismund, voievod al Transilvaniei.

Tn secolele XV-XVII, invaziile, razboaiele, bolile au afectat greu ssezarea, localitatea fiind
de 3 ori pradata si populatia masacrata.

14
Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitatilor Apartindtoare, intocmit de S.C. AEDILIS PROIECT S.R.L., Baia-Mare, 2010,

pag. 8
In anul 1689, parohul romdn si cel reformat din Téisnad se adreseazd lui Apafi Mihaly
pentru a indeparta conducerea turceasca si apoi pe hanul tatarilor.
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In anii 1709 si 1739 localitatea a fost béantuitd de holerd.

Eliberata de sub stapdnirea turceasca de catre Gheorghe Rakoczi, localitatea lipsita de
populatie a fost repopulatd in anii 1757 si 1758 cu colonisti svabi din zona Schwartzwald. Datorita
lor, localitatea este consemnata in anul 1808 sub denumirea Tuschnad, revenind la denunurea ei
de Tasnad in anul 1854.

In anul 1875, localitatea trece din forma de oras in cea de comund, ca urmare a cererii
administratiei locale, din cauza taxelor mari aplicate locuitorilor. Dupa Unirea Transilvaniei cu
Romania din 1918, se instituie in Tasnad Administratia Romadneasca, care cunoaste o intensa
dezvoltare.

In urma Dictatului de la Viena din septembrie 1940, se instituie administratia maghiara
pana in octombrie 1944, cand Ardealul este eliberat si se reinstituie administratia romdaneascd.

Pana in anul 1948, localitatea Tasnad a apartinut judetului Salaj.

Din anul 1948, pdna in 1968, localitatea a facut parte din teritoriul administrativ al
Regiunii Maramures.

Tntre anii 1952 - 1960, localitatea a apartinut de Raionul Carei.

Din 1968 localitatea redevine oras si este subordonata administrativ Judetului Satu Mare.

Localitatile rurale nu au cunoscut evolutii deosebite fiecare avand o trama stradala relativ
simpla, un drum principal si cdteva strazi laterale dezvoltate tentacular.

Orasul Tasnad s-a dezvoltat in anii postbelici prin amplasarea Tn zona de nord-vest a unor
unitati industriale, iar in partea de vest o unitate militara.

Dezvoltarea localitatii inspre vest a fost accentuata si de realizarea strandului termal.

Trama stradala actuald este una tentaculara care se datoreaza in principal formei de relief.

Dupa anul 1990, localitdtile rurale nu s-au dezvoltat.

In zona strandului termal s-au ficut unele investitii dintre care cea mai importantd ar fi un
bazin nou, o baza de tratament si unele spatii comerciale si de alimentatie publica in constructie

provizorie.,, 15

»Monumente ale naturii si istorice

,,Nu au fost semnalate in zona monumente ale naturii sau situri Natura 2000. Teritoriul
Tasnadului este relativ bogat in vestigii arheologice.

"La sere", pe prima terasa a Pdrdului Cehal, a fost identificata o asezare din epoca
neoliticului timpuriu, cultura Cris..

Lucrarile edilitare din zona strandului termal si cercetari ulterioare au pus in evidenta o
asezare din epoca bronzului tarziu.

Pe Valea Cehalului, pe malul drept s-au descoperit topoare de piatra slefuita. La

"Viile de stat" este mentionat un alt sit arheologic.

15
Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitatilor Apartindtoare, intocmit de S.C. AEDILIS PROIECT S.R.L., Baia Mare 2010, pag.
5-6

In apropierea fermei pomicole "jolta", pe terasa dreaptd a Pétrdului Cehal s-a descoperit
in 1909, un sit arheologic, o asezare din neoliticul tarziu. In Satul Cig s-a descoperit un sit
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arheologic in curtea scolii, datind din epoca romana tarzie. In Satul Sdrduad, in

vatra satului zona bisericii, s-au descoperit fragmente ceramice din epoca bronzului tarziu.
Siturile arheologice de pe teritoriul Tasnadului nu au fost delimitate, iar cercetarile s-au facut
doar sporadic.

In ceea ce priveste monumentele de arhitecturd din Orasul Tdsnad, existd doud cladiri
cuprinse in lista monumentelor de arhitectura - biserica reformata 1476 si castelul Cserey Fischer
1771, iar in Satul Sarauad, Biserica Grigore Teologul 1771.

1. SM-II-m-B-05360 - Biserica reformata, Str. Stefan cel Mare, nr 2

Biserica medievala a Orasului Tasnad, centru de protopopiat pe parcursul evului mediu, s-a
pastrat relativ intacta. Dupad inscriptia de pe cheia de bolta a sanctuarului, in anul 1476 biserica
era aproape terminata. Constructia a fost finantata de Laszlo Geréb de Vingart, episcop de Alba
lulia si ruda a regelui Matia Corvin. Sanctuarul alungit este inchis cu trei laturi ale unui decagon.
Bolta cu nervuri si mulurile geamurilor s-au pastrat in forma originald. Dupa urma lasata de
nervurile boltilor si pilastrii care se termina la nivelul podelei, se poate presupune ca nava a fost
la randul ei boltita. Pe fatada nordica, din exterior, este vizibila urma unei usi arcuite. Biserica a
devenit protestanta in secolul al XVI-lea. Pe parcursul secolului al XVll-lea, biserica a gazduit
numeroase sinoade, edificiul bucurandu-se de sprijinul principelui Transilvaniei. Tn 1660 turcii
au ars biserica, masacrand credinciosii refugiati in interior. Dupa incendiul din 1691, enoriagii
au construit o biserica din lemn, care a functionat pana 1770, cand a avut loc restaurarea
edificiului medieval. Ca urmare a restaurarii, nava a fost inzestrata cu un tavan plat, din lemn.
Dupa finalizarea lucrarilor, svabii au incercat sa ocupe biserica cu forta, dar au fost opriti de
catre mogierul local, Laszlo Vay. Turnul in stil baroc tdrziu a fost construit de megsterul Jakab
Vinkler din Carei, intre anii 1814-1822. Coroana turnului a fost realizata de catre dulgherul
Horvath din Nagykallo (turnul are coroana asemandtoare cu cea din Nagykallo). Din cadrul
mobilierului putem aminti scaunul preotului si amvonul realizat in stil clasic in 1837. Alipit fatadei
sudice a fost construit un hol in stil neogotic. Are doua clopote, realizate in 1843, respectiv 1823.

2. *SM-II-m-B-05359 - Castelul Cserey -Fischer, azi Muzeul orasenesc Tdasnad, Str.

Lacramioarelor 14

Amenajat in anul 1978, intr-un vechi conac nobiliar, reconstituit in a doua jumdtate a secolului
al XVIll-lea (1771), Muzeul Orasenesc Tasnad cuprinde 4 sali expozitionale, grupate pe doud
sectii: arheologie si istorie locald; etnografie. Reorganizat in anul 1995, muzeul prezinta elemente
specifice culturii materiale si spirituale din zona Tasnadului, marturii ale evolutiei istorice,
predomindnd aspectrele creativitatii de tip traditional Patrimoniul arheologic provine din
sapaturile efectuate in zona limitrofa orasului Tasnad cuprinde vestigii ale epocilor: neolitic,
bronzului, perioada dacilor liberi.

Diverse obiecte si documente din epoca feudala si epoca moderna intregesc colectia de istorie.
Regiunea etnografica a Tasnadului este parte componenta a zonei de - Codru, avand pe langa
particularitatile proprii, si elemente etnocultutale specifice Satmarului si Salajului. Expozitia de
etnografie pune in evidenta principalele aspecte ale culturii materiale si spirituale specifice
Tasnadului. In circuitul expozitional este inclusd si o sald de expozitii temporare, care reprezintd
un cadru optim de prezentare a celor mai semnificative aspecte din istoria §i cutura orasului §i a
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Jjudetului. Expozitia de etnografie cuprinde o gamd variata de obiecte din ceramica
de uz gospodaresc si ceramica decorativa, produse in centrele de olarit din Tasnad, Vama, Bdita,
Cehu Silvaniei, unelte agricole traditionale, unelte folosite in ateliere mestesugaresti, specializate
in prelucrarea lemnului, a fierului §i a pieilor. Dispundnd de mijloace tehnice rudimentare, cu
materiile prime avute la indemdna, industria casnica textila din zona Tasnadului a produs valori
artistice de un remarcabil bun gust si rafinament. Prin varietatea obiectelor expuse (stergare,
asternuturi de pat, fete de masa, fete de perna, costume populare traditionale), prin gama larga
de motive decorative utilizate Tn ornamentarea acestora, colectia de textile a muzeului este
purtatoarea unor creatii artistice deosebit de valoroase i originale. Muzeu de arheologie, istorie,
etnografie, intr-un vechi conac nobiliar, reconstituit in a doua jumdtate a secolului al xviii-lea
1771).

3. **SM-I1-m-B-05354 - Biserica "Sf. Grigore Teologul” sat SARAUAD; oras TASNAD

Biserica Ortodoxa din Sarauad a fost ridicata din initiativa si cu sprijinul material al
episcopului Grigorie Maior (1715-1795), in 1773, fiind inchinata - Sfantului Grigorie Teologul;
episcopul s-a nascut in Sarauad si dupa terminarea studiilor la Cluj, Blaj si Roma, devine profesor
la renumita Scoala de la Blaj. Este numit episcop de Blaj, de impdrdteasa Maria Tereza. In aceasta
calitate infiinteaza numeroase scoli si biserici, facand mai multe donatii. Cladirea bisericii,
construita in anul 1777, are o singura nava cu absida semicirculara, turnul de deasupra navei are
dispuse, pe fiecare latura, ferestre semicirculare. Sub acestea sunt amplasate cdte o fereastra
rotunda, ce lumineaza primul nivel al turnului. Exteriorul edificiului este tencuit in alb.
Monumentele de arhitectura sunt cunoscute de localnici, dar lipsesc fondurile necesare unor
consolidari mai ales la Biserica Reformata unde au aparut unele fisuri.

Zacaminte:

Cel mai important zacamdnt de care dispune Orasul Tasnad este cel hidromineral cu
caracteristici termale si proprietdti curative benefice tratamentului balnear. In anul 1978, in urma
executarii unui foraj la addancimea de 959 - 1559 m, a fost pus in evidenta acest zdcamant cu
urmatoarele caracteristici:

- debit 17 sec. = 60 mc/h

- temperatura apei 72 gr. C

- presiune 4 atmosfere

- comporzitie chimica - apa clorosodica, bromoiodurata

- calitati terapeutice in cura externd pentru diferite feluri de reumatism, stari preaztrozice,

sechele posttraumatice, afectiuni ale sistemului nervos periferic, ginecopatii, afectiuni

dermatologice. ,, 16

Clima
,,Clima zonei este continental-moderata de campie.

16
Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitatilor Apartindtoare S.C. AEDILIS PROIECT S.R.L., Baia Mare 2010, pag.38-.42
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Desi ecartul dintre temperaturile maxime (35 grade C) si temperaturile
minime (-31 grade C) este mare, in majoritatea anului domind aerul temperat. Temperatura medie
anuala este ridicata de circa 9,5 - 9,6 grade C.

Fenomenele specifice iernii au o durata relativ redusa, stratul de zapada acoperind
intermitent si discontinuu terenul.

Cantitatea medie anuald a precipitatiilor atmosferice este de 765-780 mm/an. Ploile cad
la intervale mari, fiind abundente si in general de scurta durata.

Directia predominanta a vdanturilor este nord-vest cu intensitate slaba, moderata,
intensitatea maximd fiind in jur de 3 m/sec. ,,*’

Cadrul natural

., Teritoriul administrativ Tasnad se afla la marginea dealurilor subcarpatice si inceputul
Campiei Panonice, fiind strabatut de Valea Cehalului si de mai multe pdrduri cu debite mici.
Compozitia geologica a terenului este teren vegetal si argila galben -roscata prafoasa. Fundarea
constructiilor se poate face la adancimea de - 7,10 m fata de cota terenului.

Nivelul apei freatice este la -5, -8 m si nu este potabila.

Clima zonei este o clima continental moderata de campie, diferentele intre temperaturile
maxime si minime este mare.

Cantitatea precipitatiilor atmosferice minime este mare. Cantitatea precipitatiilor
atmosferice medie anuala este de 800 ml/an. Ploile cad primavara si vara la intervale mari, fiind
abundente, dar de scurta durata.

Zonele verzi sunt putine avdand o pondere de 0,68% din total intravilan. Zona ocupata
efectiv de constructii este micd, existand zone intinse agricole in intravilan.

Cursurile de apa au debite mici in general, singura oglinda de apa se aflda in sud-estul
localitatii, doua lacuri cu o suprafata de 1.90ha.

Datorita cadrului natural favorabil si a peisajelor deosebite, Satul Ratiu detine un real
potential pentru dezvoltarea agroturismului si ecoturismului. Fiind o zona neafectata de
tehnologiile actuale, unde traditiile si obiceiurile se pdstreaza inca nealterate, apreciem evolutia
localitatii in aceasta directie.,, 18

Relief

,, Teritoriul administrativ al Tasnadului este situat la marginea dealurilor vestice ce
coboara in Campia de Vest, astfel exista doua forme de relief predominante, campia si dealurile,
CU inaltimi de 200-220 m altitudine.

Caracteristici geotehnice

17
Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitatilor Apartinatoare, intocmit de S.C. AEDILIS PROIECT S.R.L., Baia Mare 2010,
pag. 7
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Pe teritoriu administrativ Tasnad, solul este format din depozite sedimentare
afanate, argiloase, lutoase sau nisipoase fiind soluri combinate brune si cenusii, uneori podzolice,
cernoziom.

Comporzitia geologica a terenului este teren vegetal si argila galben-roscata prafoasa.
Fundarea constructiilor se poate face in stratul de argila la adancimea de -1,10 m cu p.a. = 2,10
pana la 2,85 kg/mp.

Nivelul apei freatice se gaseste la -5, -8 m fata de cota terenului si nu este potabild. Apa
potabila se gaseste la adancimea de -200;-250 m.

Zona Tasnadului se incadreaza in gradul E de seismicitate.

Riscuri naturale

Valea Cehalului, in perioada de primavara — vara, la ploile abundentessi de scurta durata,
iese din albii atat datorita cursului sinuos, dar si datorita albiei.

Diferenta mare de nivel, structura solului, exploatarea unor zacaminte de argila (fard a
lua masura de siguranta), defrisarea unor livezi au dus la aparitia in zona Orasului Tasnad a 3
zone cu riscuri de alunecari, una in zona de nord (fabrica de corpuri ceramice si cimitir), in zona
de sud-vest (Dealul Pisicii) si in zona de sud (carierd de argild in zona viilor). ,,*°

Solul

,Solul, ca element de sinteza in cadrul peisajului, aflat in stransa corelatie cu celelalte
componente naturale (substrat geologic, climat, vegetatie), joaca un rol deosebit in ecuatia
geoproductiva, deoarece contribuie la mentinerea echilibrului geosistemic si conditioneaza
valorificarea complexda a teritoriului (culturi agricole, viticulturda, activitati silvo-pastorale,
turism, etc.). Prezenta unui strat de sol continuu si fertil, induce teritoriului aspectul reconfortant
al fertilitatii, materializat in dezvoltarea unei varietati de plante naturale, de tipuri de culturi care,
la nivelul de ansamblu al peisajului, genereaza policromie, diversitate, interes.

Invelisul edafic al spatiului analizat se incadreazd in urmdtoarele categorii (S.R.T.S.-
2003): clasa cernisoluri, clasa cambisoluri si clasa luvisoluri. Acestea prezintd numeroase
subtipuri care alterneaza pe spatii restranse, iar in asociatii apar vertosoluri si histosoluri (soluri
turboase).

Repartitia tipurilor de soluri indica o proportie mai mare a eutricambisolurilor §i
luvisolurilor (46 %), urmate de cernoziomuri (42 %), iar suprafetele cele mai reduse sunt detinute
de luvosoluri tipice si albice (11 %) si eutricambisoluri (1 %). Dintre toate aceste tipuri de sol,
cernoziomurile nu necesita masuri ameliorative speciale.

Din punct de vedere pedogeografic, teritoriul localitatii se gaseste in regiunea de campie
si dealuri joase, aflata sub influenta unui climat temperat de nuanta subatlantica, ceva mai umed

decdat cel obisnuit de stepa.,, 20
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Elemente de ecologie acvatica si terestra

,, Conservarea biodiversitatii - starea habitatelor naturale a florei si faunei salbatice - arii
protejate

Din punct de vedere al vegetatiei, teritoriul administrativ al localitatii Tasnad este incadrat
zonei de silvostepa (subzona silvostepei nordice cu stejari mezofili), in care se asociaza doud
entitati ale invelisului fitogeografic: terenuri acoperite cu vegetatie ierboasa specifica zonelor de
campie si zona de vegetatie forestiera compactda sau dezvoltatda local sub forma pdlcurilor de
padure, care ocupa doar partial versantii dealurilor piemontane.

Zona de padure de 1004,60 ha reprezinta 10,40% din teritoriu administrativ, un procent destul de
mare pentru sudul judetului.

Vegetatia erbacee este reprezentata de pajisti §i tufarisuri xerofile asemanatoare cu cele
din stepd, precum si de pajisti mezofile, mezohigrofile si higrofile (in locuri mai umede). Pajistile
xerofile sunt edificate in principal de catre paiusul stepic (Festuca valesiaca) §i colilie (Stipa
lessingiana), dar care in mare parte sunt fie destelenite si transformate in terenuri agricole sau
parloage, fie degradate datorita suprapasunatului. Destelenirea pajistilor nu se va efectua pe
terenurile cu panta mai mare de 100, cele aflate in proximitatea ogagselor §i ravenelor active,
indiferent de panta, pentru a preveni eroziunea solului, cat si pe solurile cu grosime sub 10-20 cm
a orizontului superior (4), care pot avea fragmente de roci dure de suprafatd sau pe terenurile in
care apa freatica se afla sub 50 cm adancime. Pe langa specii ierboase, in flora spontana, se mai
gasesc o serie de plante medicinale §i aromatice, peste 35 de specii, dintre care amintim: musefel,
albastrele, sulfina, macul rosu de camp, trifoiul rosu, papadia, sunatoarea, coada soricelului,
traista ciobanului, cimbrisorul de cdmp, podbalul, s.a. Ele se constituie in elemente de
sustenabilitate a practicilor ancestrale din medicina populara locala, dar si in posibile modalitati
de utilizare in turismul curativ organizat in statiunea Tdasnad prin bai §i extracte din plante folosite
in cura externa si interna. Cele mai reprezentative asociatii azonale apar la nivelul luncilor si sunt
reprezentate de diverse specii lemnoase si ierboase. Vegetatia de lunca cuprinde doua tipuri
principale de asociatii: zavoaiele sau padurile de lunca si pajistile de lunca

. Vegetatia lemnoasa de pe malul rdaurilor, numita si zavoi, este formata din esente moi
precum: rdachita alba (Salix alba), plesnitoare (Salix fragilis), salcie (Salix triandra), rachita (Salix
viminalis), plop alb (Populus alba), plop negru (Populus nigra), plop hibrid (Populus x canescens),
arin negru (Alnus glutinosa), ulm (Ulmus laevis, U. foliacea) si izolat, pe suprafete restrdnse,
Tamarix ramosissima (mai ales in sectorul campiilor formate pe depozite nisipoase); in ultimul
timp s-a plantat masiv plop canadian (Populus canadensis) si diferiti hibrizi. Pe terenurile din
luncd ceva mai inalte, unde apa freatica se gaseste la o adancime mai mare, cresc esente lemnoase
tari, formand palcuri de paduri numite sleau de lunca.

Functia turistica a vegetatiei este extrem de nuantatd, ea constituindu-se ntr-un element
fundamental al peisajului, cel mai pregnant si imediat perceput de orice privitor. Ea atribuie
contactului omului cu natura valentele cele mai profunde si mai intens percepute. Intr-0 etapa a
dezvoltarii societatii umane, precum cea actuald, in care urbanizarea quasi-generalizata,
artificializarea mediului de viata, stresul si poluarea devin factori cu un impact negativ sesizabil
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asupra oricarui individ, descinderea in natura este sinonimd cu regdasirea

paradisului pierdut, a rdddcinilor sandtoase ale existentei sale. In al doilea rdnd, vegetatia se
constituie Tntr-o resursa atractiva relevanta prin asociatiile majore si minore, plantele endemice
si relicte, plantele medicinale utilizate in diferite proceduri de curd, plantele cu nimb spiritual
(inzestrate cu o anumita simbolistica de comunitatea antropica), prin efectul de margine si efectul
de insuld pe care le determind. In al treilea rdnd, vegetatia contribuie, prin procesele de
fotosinteza, la purificarea aerului, atenuarea poluarii sonore, la ecologizarea naturala a mediului,
facdndu-1 propice desfasurdrii oricdrui act turistic.,,**

Hidrografia

,, Principalele vai care strabat teritoriul sunt Valea Cehalului (18.8 km) cu afluentii : Valea
Neagra (3.7 km), Valea Ratului (3.7 km), paraurile Ciripicean (9.7 km), Chechet (16.3 km), Micau
(5.2 km) si alte vai cu albii parasite.

Debitul acestor cursuri de apa este variabil, puternic primavara, la topirea zapezilor si
aproape de secare, in perioada lunilor de vard. In zona sud-vesticd a orasului sunt amenajate
doud lacuri de baraj, pentru regularizarea apelor provenite din viituri, lacul din amonte avand o
suprafatd de 9515 mp, iar cel din aval 8419 mp,, %

., Resursele de apa si potentialul hidro-termo-mineral

Teritoriul administrativ al Orasului Tasnad poseda insemnate resurse de apa, avand in
subsol un important zacamant hidro-termo-mineral utilizat in scopuri de agrement si balnear.

Reteaua hidrografica a spatiului analizat este compusa din urmatoarele cursuri de apa:
Paraul Santau (Cehal), Paraul Cean, Pdardaul Valea Neagra, Pdrdul Ciripicea §i Pardul Chechet.

Apele de suprafata apartin bazinului de receptie al lerului (Eriului), artera principala fiind
Paraul Cehalut (18,8 km lungime), cu un curs semitemporal, cu albia abia schitata in directia SV
— NE, conform inclinarii terenului. Afluentii Pdardaului Cehal sunt Pdrdul Valea Neagra (3,7 km
lungime), Paraul Ciripicea (9,7 km lungime), Paraul Valea Ratiului (3,7 km lungime), Paraul
Micaului (5,2 km lungime) si Pdrdaul Chechet (16,3 km lungime). Revarsarea, fenomenele de
meandreare, precum §i cursurile pardsite reclama urgente lucrari de regularizare prin
reconditionarea sistemelor de canale de scurgere, deocamdata colmatate (Pardaul Santau,).

Drenajul subteran si de suprafata defectuos, datorita prezentei unor straturi de argile care
impiedica infiltrarea in profunzime, influenteaza negativ acumularea rezervelor de apa necesare
solului in perioada de vara.

Aflate pe teritoriu de campie aceste cursuri de apa au caracteristici diferite de la nord la
sud. In partea de nord a campiei, paraiele au vai superficiale cu albii pardsite si terase ingropate,
iar in partea de sud au numeroase meandre, lunci joase si sunt supuse adesea unor inundatii (cele
provocate de Paraul Cehal, fiind de notorietate).

21
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Sistemul hidrografic al zonei include si o serie de lacuri (iazuri) ale caror
atribute atractive nu pot fi neglijate, ci dimpotriva, trebuie intens §i polivalent valorificate, atdt ca
elemente pitoresti ale peisajului, cdt i prin activitdti nautice, pescuit, inot.,, %

Spatii verzi si zone de agrement

,,Zona spatiilor verzi, agrement si sport este de 3.62 ha si este alcatuita din parcuri (zona
dealul Pisicii), fasii plantate pentru protectia apelor (paraul Cehal), fasii plantate de-a lungul
carosabilului (pe strazile Infratirii si Lacramioarelor), squaruri (langa Muzeul Tasnad si noul
sediu de Primarie), spatii verzi aferente dotarilor publice (incintele scolare, zone verzi ale
cimitirelor, etc).

La cele de mai sus se adauga o suprafata de 6.33 ha, zona strandului termal, fiind o zona
de agrement.

Luand in considerare numarul de locuitori pentru Orasul Tasnad (fara localitdtile
apartinatoare) din anul 2002 (7312 loc.), suprafata de spatiu verde public pe cap de locuitor este
de 9.82, ceea ce este mult sub norma impusa prin Ordonanta de urgenta 114/2000 (de 26
mp/loc).,2*

,In Orasul Tasnad (localitatea Tdsnad si satele apartindtoare) suprafata existentd de
spatii verzi publice este de 3.74 mp/loc.

Exista doua zone de recreere, odihna, agrement si tratament care valorifica apa termala,
dar numai in perioada de vara.

Zonas strandului vechi este o zona degradata, nemaifiind folosita de cdtiva ani.

Zona strandului nou este zona in care s-au facut lucrari in ultimii ani, exista 2 bazine mari,
un bazin pentru copii, un restaurant, motel 20 de locuri, casute de vacanta 36 de locuri, spatii
comerciale sezomere, parcaje (insuficient), un vestiar (metalic), grup sanitar, plaja si un hotel (in
proprietatea M.A.N.) cu circuit inchis cu 56 de locuri.

Nu exista parcuri in oras, decdt cdteva scuaruri cu suprafete mici.

Stadionul este amplasat in partea de sud-vest a orasului si nu are decdt o mica tribund pe
un schelet metalic.

Terenurile de sport sunt cele apartinand liceului si scolilor. Sala de sport de langa stadion
este mica, fara locuri pentru public.,, 25

., Suprafata totala a spatiilor verzi situate in intravilanul localitatii, in anul 2014 (sursa
Primaria Tasnad), era de 3.62 ha si este alcatuita din parcuri (zona dealul Pisicii), fasii plantate
pentru protectia apelor (pdardul Cehal), fasii plantate de-a lungul carosabilului (pe strazile
Infratirii si Lacramioarelor), squaruri (Iingd Muzeul Téasnad si noul sediu al Primdriei), spatii
verzi aferente dotarilor publice (incintele scolare, zone verzi ale cimitirelor, etc). La cele de mai
sus se adaugd o suprafatd de 6.33 ha, zona strandului termal, fiind o zona de agrement.
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Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitatilor Apartindtoare, intocmit de S.C. AEDILIS PROIECT
S.R.L.,Baia Mare 2010, pag.42

Luand n considerare numarul de locuitori pentru orasul Tasnad (fara localitdtile
apartinatoare) din anul 2002 (7.312 locuitori), suprafata de spatiu verde public pe cap de locuitor
este de 9.82 mp/loc., ceea ce este mult sub norma impusa prin Ordonanta de urgenta 114/2000 (26
mp/loc).

Orasul Tasnad are parcuri publice amenajate cu locuri de joaca pentru copii (cu mobilier
specific urban). Este de mentionat ca administratia locald s-a preocupat pentru amenajarea cu
mobilier specific a locurilor de joaca in incintele gradinitelor din toate localitatile apartinatoare.

Acest aspect determina administratia publica locala sa depuna eforturi sustinute in
continuare pentru amenajarea spatiilor verzi in Orasul Tasnad, unele cu jocuri de joaca pentru
copii, acestea contribuind cresterea gradului de contort, sanatate, atractivitate.

Izvoare de apa minerale si terapeutice

Potentialul natural al zonei Tasnad in izvoare minerale §i terapeutice

In anul 1978 acviferele subterane au izbucnit la suprafati sub forma unui torent alcdtuit
din ape termo-minerale gazduite cu generozitate in subasmentul fragmentat tectonic al vetrei sale.
Un principiu vital pentru unul dintre cele mai profitabile si solicitate tipuri de turism practicate
astazi pe plan mondial: turismul curativ, al refacerii fizicopsihice, al prevenirii si tratarii unor
maladii diverse. O resursa de mare valoare economica in contextul unei exploatari inspirate, o
resursa practic inepuizabila in conditiile unei gestionari rationale, strict corelata cu capacitatea
de refacere a acumularilor de ape freatice subterane.

Apele termale, cu calitati terapeutice atestate de analizele realizate de catre specialistii
domeniului, devin principiul propulsor al economiei actuale si de perspectiva a Tasnadului,
nscrierea lui pe un loc ferm in salba de statiuni balneare ce abordeaza partea vestica a tarii intre
Beltiug si Teremia Mare, intre ele numarandu-se Baile Felix si Baile Episcopiei (I Mai), Moneasa,
Lipova sau Buzias.

Pe teritoriul localitatii Tasnad a fost descoperit un important zacamant hidrografic
termo-mineral,in anul 1978, fiind forat un put de captare a apei termale, la o adancime de 1.354
m (sonda 4.715). Apele de zacamant din etajul inferior (800-2.000 m) se ivesc la o suprafata ca
izvoare sau ca foraje sub forma de ape minerale dar si termale, la 50°C si chiar peste 70°C.

[]

Mineralizarea totala de 9.846,3 mg/l; pH: 7,5; anioni: Cl , HCOs3, S04, NOg, |, Br;
cationi: Na™ , Caz" , NHs" , Mg2", K", Fe2™ ; acid boric (HBO: ); acid silicic (Hz SiOs)

Apa analizata din punct de vedere chimic si microbiologic, conform Raportului de
Incercari nr. 47/2007, al LN.R.M.F.B Bucuresti, poate fi utilizata in cura externd in urmatoarele
afectiuni: reumatismale degenerative, reumatismale abarticulare, neurologice periferice cronice,
ginecologice cronice (in afara puseelor inflamatorii), afectiuni posttraumatice, boli asociate (boli
profesionale, endocrine, boli de metabolism).,, 26

42
Plan de Mobilitate Urbana Durabila Tasnad, 2022-2037



KNM&

26
Strategia de dezvoltare locala durabild a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027, intocmita de S.C. ETOLIA S.R.L., Baia Mare, pag.
5354

Structura demografica

,Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia Orasului Tasnad se ridica la 8.631 de
locuitori, in scadere fata de recensamantul anterior din 2002, cdnd se inregistrasera 9.528 de
locuitori.

Majoritatea locuitorilor sunt romdni (49,46%), cu importante minoritati de maghiari
(34,79%) si romi (11,03%). Pentru 3,79% din populftie nu este cunoscuta apartenenta etnicd.

Din punct de vedere confesional majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (47,96%), cu
importante minoritati de reformati (25,01 %), romano-catolici (17,81 %) si greco-catolici
(2,69%). Pentru 3,93% din populatie nu este cunoscuta apartenenta confesionalia.

Tabel. 4 Structura demografica

Localitate Populatie
Tasnad 6.781
Blaja 204

Cig 413
Ratiu 28
Sarauad 1.013
Valea Morii 192
Total 8.631

Sursa: Strategia de dezvoltare locala durabila a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027

Fig. 2 Populatia pe localitati componente

43
Plan de Mobilitate Urbana Durabila Tasnad, 2022-2037



KNM&

Populatia pe localitati componente

Valea Mok _
Saraud
Ratu
Cyg
B
Tasnad
Sursa: Strategia de dezvoltare locala durabila a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027
Tabel .5. Evolutia elementelor demografice ale Orasului Tasnad:1956-2017
Numarul de locuitori

1977 1992 2002 2011 2018 2020
9934 10399 9258 8631 9424 9243

Sursa — INSSE tempo on line,, 2

., Orasul Tasnad, incluzand in aria administrativa si cinci sate (Blaja, Cig, Ratiu, Sardud,
Valea Morii) se incadreaza in categoria oragselor foarte mici, sub 10 000 locuitori. Marimea medie
a agezarilor in spatiul rural al celor cinci comune este de 433 locuitori, incadrand microregiunile
in categoria dominata de asezari rurale foarte mici sub 500 locuitori.

Declinul demografic manifestat inca din ultimul sfert al secolului trecut s-a accentuat intre
ultimele doua recensaminte. Acesta inregistreaza in mediul rural — 6,0 % fata de — 7,2 % pentru
Orasul Tasnad.

Sporul natural, cu valori negative mai accentuate pentru mediul rural, - 8,4 %o in 2002
Orasul Tasnad inregistreaza valori mai atenuate ale acestui indicator, dar totusi negative, - 3,4
%o, legate de valori apropiate mediei microregiunii, ale natalitatii si mortalitatii.

In cazul Orasului Tasnad si a localitdtilor apartindtoare, densitatea se ridicd la aproape

100 de loc./km?, ca urmare a unei concentrdri mai accentuate a populatiei in cadrul intravilanului

sau.
44
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Densitatea agricola este un indice geodemografic care prin raportul intre

populatia ocupata in agricultura si marimea suprafetei agricole reflecta numarul mediu de
persoane ce revine la 100 ha teren agricol si totodata gradul de intensificare a agriculturii. Existd
un raport invers proportional intre densitatea agricola si gradul de modernitate a agriculturii (mai

ales mecanizarea lucrarilor).

Din acest punct de vedere se remarca Orasul Tasnad (cu doar 14,6 persoane ocupate in

agricultura / 100 ha teren agricol.

Densitatea subzistentiala este un alt indice demografic care, de aceasta data, reflecta
presiunea asupra suprafetei cultivate, in raport cu populatia totald. Raportul intre densitatea
Subzistentiala si intensitatea presiunii este, de aceasta data, direct proportionala oferind o imagine
comparativa, dupa care arabilul cu bonitate diferita poate asigura necesarul subzistential

diferentiat: pentru 190 persoane / 100 ha ter. arabil in cazul Orasului Tasnad.

Tabel. 6. Populatia Tasnad de-a lungul anilor:

An 1930 1956 1966 1977 1992 2002 2007
Pop. 7737 8231 8859 9934 10399 9649 9479
(loc)

27
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Structura populatiei pe etnii §i confesiuni (2002)

Structura etnica a populatiei este rezultatul unui proces indelungat de populare in conditii
social-istorice specifice acestui spatiu, dar §i legat de anumite activitati specifice care au generat

colonizari cu populatie alohtona.

Tabel 7. Structura etnica a populatiei

Populatia
Orasul totala
Structura etnica a populatiei
Stabila Roma Maghiari|  Romi Germani Alte etnii
ni
T % |T % T % T % T | %
Tasnad 9649 5075 52,6 [3666 38,0 829 8,6 67 |0,7 [12 0,1

Tabel 8. Stuctura confesionala:

Orasul

Structura confesionala a populatiei

Plan de Mobilitate Urbana Durabila Tasnad, 2022-2037
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Ortodocsi Romano- Reformati | Greco catolici | Alte confesiuni
catolici
T % T % T % T % | T %
Tasnad 5065552,5 [1843 [19,1 2432 25,2 289 3,0 20 0,2

Sursa: Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitatilor Apartinatoare

Populatia pe sexe in Tasnad reflecta, prin ponderile de 48,7 % - populatie masculina si
51,3 % - populatie feminina, raportul apropiat cu cel al judetului Satu Mare (48,5 %, respectiv
51,5 %).

Populatia pe grupe de varsta reflecta continua tendinta de imbatranire a populatiei
manifestata adeseori dramatic prin comparatie in intervalul 1992-2002 (ultimele informatii,
pentru 2002, provenind din statistica primariilor). Astfel, ponderea populatiei varstnice a crescut
pentru Orasul Tasnad, de la 14,9 % la 16,1 %.

Structura populatiei ocupate:

Pentru orasul Tasnad, populatia agricola a satelor apartenente (875 persoane) depaseste
populatia ocupata in industria in declin din orasul propriu-zis. Se remarcd o componentd
substantiald a sectorului de servicii care serveste intreaga microregiune (in invatamant, sandatate

etc.).
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Fig. 3. Structura populatiei ocupate
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Sursa: Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitatilor Apartinatoare ,,28

Cultura si invatamant Cultura

»Orasul Tasnad este supranumitssi "orasul de pe coline”.

Descoperirile arheologice validate de marturii istorice demonstreaza vechimea si
continuitatea vietuirii umane pe actuala vatra a Tasnadului, din neolitic pana in zilele noastre.
Localitatea a primit statutul de oras in anul 1968.

[.]

Proiecte promovate in domeniul cultura-arta de catre Primaria Tasnad:

Evenimente cultural-artistice in Orasul Tasnad

Anual este pregatit un bogat calendar al evenimentelor multinauale din oras. Dintre
acestea amintim cele de notorietate:

Martie - aprilie: caravana culturii satmarene;

Mai-iunie: festivalul interjudetean de folclor "Dragu-mi-i cdantu si jocu" lunie: festival
iterregional de muzica usoara si folk; lulie: zilele Svabilor tasnadeni ; August: "Datina si voie
buna"

28
Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitatilor Apartindtoare, intocmit de S.C. AEDILIS PROIECT S.R.L., Baia Mare 2010,

pag.1114
August: comemorarea poetului maghiar Kolcsey Ferenc;
August: festivalul gastronomic;

Septembrie: comemorare Avram lancu;
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Octombrie: ziua recoltei;
Noiembrie: zilele Liceului tasnadean;
Noiembrie: comemorarea poetului Ady Endre;
Noiembrie: "Laternenfest": ziua Sf. Martin;
Decembrie: Serbarile iernii.

Se organizeaza, de asemenea, diverse activitati cum ar fi:
Intdlnirea motociclistilor;
Cupa de volei pe plaja;
Gala de box;
Exporzitie cabalina;
Festivalul palincii; lulie:
Ziua Orasului Tasnad
Seri de divertisment (organizate la Strandul Termal)
Seri de dans (organizate la Strandul Termal)

Sportul:
Orasul Tasnad dispune de un stadion cu 1000 locuri.

In Orasul Téasnad activeazd Echipa de fotbal Unirea Téasnad, fiind implicatd in organizarea
si desfasurarea a numeroase evenimente sportive.

In Orasul Tasnad, sportul este sustinut si de Asociatia pentru sport Tasnad: Asociatia a
fost creata in scopul promovarii sportului, a spiritului competitional, a fair play-ului prin
organizarea de competitii, concursuri, evenimente sportive care sa atraga un numar cdt mai ,mare
de participanti.

Pe langa competitie si performanta, sportul dezvolta si intretine relatii sociale, contribuie
la mentinerea sanatatii si nu in ultimul rand ofera momente de implinire si relaxare. Printre
competitiile organizate sunt: Cupa Martisorului la tenis de camp in 2019, Cupa Primaverii la
Tenis de masa in 2019, Turneul de tenis Slobotnic Garros 2020, Cupa Mos Crdciun la fotbal, etc..
1,29

Invatamant
., In structura sistemului de invatamant al orasului se regasesc un numar de 5 institutii de

invatamdnt, reprezentate fizic prin reteaua infrastructura specifica pentru formele de
invatamdnt prescolar, scolar-gimnazial si liceal.

29
Strategia de dezvoltare locald durabild a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027, intocmitd de S.C. ETOLIA S.R.L., Baia Mare, pag.166,
168-169

Evolutia retelei scolare si a numarului de elevi inscrisi in sistemul de invatamant din orasul
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Tasnad, pe perioada 2015-2019, este urmatoarea: (Sursa: Directia de Statistica a

Judetului Satu Mare): numarul institutiilor scolare a ramas constant, dar numarul elevilor inscrisi
a inregistrat pe total o scadere, de la 1466 eleviin 20135, la 1408 elevi inscrisi in 2019, pe structura,
evolutia fiind prezentata dupa cum urmeaza:

Tabel. 9. Evolutia retelei scolare si a numarului de elevi inscrisi in sistemul de invatamant din orasul Tasnad, pe
perioada 2015-2019

An Anul 2015 Anul 2016 Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019
Copii inscrisi in gradinite 289 323 300 306 275
Elevi inscrisi in invatamantul primar (inclusiv

invatamantul special) 408 403 438 460 455

Elevi inscrisi in invatamantul gimnazial (inclusiv
invatamantul special) 405 370 343 328 325
Elevi inscrisi in invatamantul liceal 301 298 283 280 262
Elevi inscrisi in invatamantul profesional 63 77 77 95 91

Sursa: INSSE, serii tempo-online, ianuarie 2021
Reteaua institutiilor de invatamant din Orasul Tasnad
La nivelul anului scolar 2019-2020, reteaua institutiilor de invatamant din Orasul Tasnad

se prezintd astfel:
Fig. 4. Populatia scolara pe niv eluri de educatie

Populatia scolara pe niveluri de educatie
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B Copii inscrisi in gradinite [l Elevi inscrisi in invatamantul primar (inclusiv invatamantul special)
Elevi inscrisi in invatamantul gimnazial (inclusiv invatamantul special) [l Elevi inscrisi in invatamantul liceal
B Elevi inscrisi in invatamantul profesional

Sursa: INSSE, serii tempo-online, ianuarie 2021
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Tabel . 10. Unitati de invatamant

Unitatea de invatamant cu personalitate juridica/niveluri de inv.
scolarizate/ Limba de predare/ Adresa, nr. tel/fax/fax/fax/e-mail

SCOALA GIMNAZIALA TASNAD /

TASNAD , STR.NICOLAE BALCESCU, NR.27 /
Tel. / Fax : 0361804684 /

E-mail: scTasnad @yahoo.com

LICEUL TEHNOLOGIC TASNAD /

TASNAD , CARTIERUL VICTORIEI NR 25 /

Tel. / Fax: 0361-804682 /

E-mail: liceuTasnad @yahoo.com

GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT NR.1 TASNAD /
TASNAD , STR.LACRAMIOARELOR,NR.55 /

Telefon/fax 0361-415949 /

gppTasnad @yahoo.com

(Sursa: 1SJ SM) Profilul
claselor din invatamantul local este urmatoarul:
Liceu:
0 matematicd - informatica (sectia romdnd si maghiara - 8 clase); o
filologie (sectia romdnda - 4 clase); 0 tehnician in activitati
economice( sectia romana - 1 clasa); o tehnician mecatronist (sectia
romand - 3 clase); 0 tehnician designer vestimentar (sectia maghiard - 3
clase); o tehnician in prelucrarea lemnului (sectia romdna- 2 clase); o
profesionala - lacatus constructii metalice si utilaj tehnologic (1 clas)

Dotarile sunt urmatoarele:

14 sali de clasa;

2 cabinete de informatica;

- 3 laboratoare (fizica, chimie, biologie); - 1 biblioteca.

In prezent se deruleazd doud proiecte prin programul Eramus+:
Proiect ROSE Impreund spre succes! Obiectivul general al proiectului este Cresterea calitatii
serviciilor educationale pentru asigurarea progresului scolar al elevilor de liceu, in vederea
mentinerii unei rate ridicate a procentului de absolvire, a cresterii ratei de participare si
promovare la examenul de bacalaureat.
Proiectul "Ferestre si oglinzi", ideea proiectului este de a intdlni oameni din alte tari si de a privi
,printr-o FEREASTRA" la culturile si traditiile lor si apoi ,,a reflecta intr-o OGLINDA" asupra
propriei noastre culturi §i traditii. Fiecare vizita a avut o ,,tema", iar a noastra este ,,Alegeri si
limite". A trebuit sa ne uitam de ce avem nevoie de granite de-a lungul vietii noastre si, de
asemenea, dacda avem suficiente (sau prea multe) alegeri ca adolescenti -suntem suficient de Tn
varsta sau suficient de intelepti pentru a face alegeri? Ne dam seama intotdeauna ca am facut o
alegere gresita si suntem suficient de mari pentru a recunoaste ca am gresit?

Tabel. 11. Evolutia retelei scolare si a numarului de elevi inscrigi in sistemul de invatamant din orasul Tasnad, pe
perioada 2015-2019
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An

Invatamant prescolar

Invatamant primar si gimnazial
(inclusiv invatamantul special)

Invatamant primar si gimnazial

Invatamant liceal

Anul
2015

14

47
47
26

Anul Anul

2016 2017
14 12
47 47
47 47
26 26

Sursa: INSSE, serii tempo-online, ianuarie 2021

[.]

Anul Anul

2018 2019
13 12
47 47
47 47
26 26

Fig. 5. Sali de gimnastica si terenuri de sport pe niveluri de educatie
Sali de gimnastica si terenuri de sport pe niveluri de educatie
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Teren de sport invatamant primar si gimnazial

Sursa: INSSE, serii tempo-online, ianuarie 2021

Fig. 6. Cititori activi la biblioteci
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Cititori activi la biblioteci
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Sursa: INSSE, serii tempo-online, ianuarie 2021 ,,°
Sdnatate

., Reteaua unitatilor sanitare publice:

Reteaua sanitara din Orasul Tasnad, reprezentata de: unitati spitalicesti, cabinete
medicina de familie, cabinete stomatologice, farmacii, a avut in perioada 2015-2019 o evolutie
relativ constanta.

La sfarsitul anului 2019 situatia numarului de unitati sanitare in Orasul Tasnad se prezinta
astfel:

Fig. 7. Unitati sanitare pe categorii de unitdti- proprietate publica

3 Strategia de dezvoltare locala durabila a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027, intocmitd de S.C. ETOLIA S.R.L., Baia Mare, pag. 158-165
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Unitati sanitare pe categorii de unitati - proprietate publica
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Sursa: INSSE, serii tempo-online, ianuarie 2021

Fig. 8. Unitati sanitare pe categorii de unitdti- proprietate privata

Unitati sanitare pe categorii de unitati - propietate privata
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Sursa: INSSE, serii tempo-online, ianuarie 2021

Fig. 9. Personal medico- sanitar pe categorii- proprietate publica
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Personalul medico-sanitar pe categorii - proprietate publica

40
30
2
P 5
&
E
3
z
10
0
Anul 2015 Anul 2016 Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019
An

B Medici | Personal sanitar mediu
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Fig. 10 Personal medico- sanitar pe categorii- proprietate privatd
Personalul medico-sanitar pe categorii - proprietate privata
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Reteaua de cabinete ale medicilor de familie, stomatologi si farmacii este
redata in continuare:
Tabel. 12 Medici de familie

Denumire Adresa Telefon
Pataki Ludovic Str. Zorilor, nr.174, Tasnad 0261 827 544
Besenyodi Beata Str. Aleea Zorilor, bl. 13, 0755246427
parter,Tasnad
Glitia Zorita Marioara Str. Zorilor,nr. 15, parter, Tasnad 0261 825 310
Turcu Angela Str. Zorilor,nr. 15, Tasnad 0261 825 920

Sursa: Strategia de dezvoltare locala durabila a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027

Tabel. 13. Spital

Denumire Adresa Telefon
Spital Orasenesc Tasnad Str. Nicolae Balcescu, nr. 19, Tasnad | 0261 825 600
Policlinica Tasnad Str. Virgil Salajan, nr. 31 0261 825910

Sursa: Strategia de dezvoltare locala durabila a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027

Tabel. 14. Farmacii

Denumire Adresa Telefon
Galenus- Str. Nicolae lorga, Bl. 1, parter, Tasnad 0261 825 931
Farmacia 66
Edelweiss Str. Zorilor, nr.4, parter, Tasnad 0261 827 669
Digitalis 3 Str. Zorilor, nr. 5, Tasnad 0261 825 505

Sursa: Strategia de dezvoltare locald durabild a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027

Tabel. 15. Ambulatoriu de specialitate

Ambulatoriul de specialitate se afla in cadrul Secfiei Exterioare a Spitalului Judetean Satu
Mare.

Denumire Specialitate Adresa Telefon
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Ambulatoriul de
specialitate Tasnad

Ambulatoriul de
specialitate

Str. Nicolae Balcescu,
nr. 23; Str. Zorilor,
nr.24, Tasnad

0261 827 120

Sursa: http://sjusm.ro/wp-content/uploads/2016/06/ROF-2016.pdf

Spitalu/ Tasnad

Plan de Mobilitate Urbana Durabila Tasnad, 2022-2037
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Orasul Tasnad dispune de un o sectie exterioara a Spitalului Judetean de Urgenta Satu
Mare, dotat cu ambulatoriu de specialitate asigurdnd 11 specializari medicale, avand o capacitate
de 26 de paturi, in cadrul caruia activeaza 2 medici si 18 cadre-personal mediu sanitar, in sistem,
asigurdand servicii specialitate de calitate pentru persoane localnice, precum i din zonele
invecinate. %

,, Centrul SMURD

Centrul S.M.U.R.D. - Subunitatea Tdsnad a fost inaugurat in luna ianuarie 2012 si se afla
in subordinea ISU Satu Mare.,, >

»Agricultura:

Agricultura este domeniul de activitate predominant in Orasul Tasnad si in Satele
apartinatoare. Modul de utilizare a terenurilor, structura fondului funciar, structura §i ponderea
principalelor categorii de culturi, intensitatea, structura i sistemele de crestere a animalelor toate
sunt strans legate de conditiile naturale morfoclimatice si pedologice, de prezenta (in trecut) a
excesului de umiditate, dar si de implicarea factorului social-economic §i istoric.

Ponderea destul de mare a terenurilor agricole (peste 70 %) se datoreaza diminuarii, prin

defrisare, in timpuri istorice, a padurilor §i introducerii terenurilor in circuitul agricol.
Culturile furajere s-au redus ca pondere dupa 1990 reflectind dezintegrarea sistemului intensiv
de crestere a animalelor §i trecerea la cel subzistential familial. Acelasi lucru se poate afirma
despre cultura cartofului, componenta alimentara de baza si totodata cultura furajera avand
conditii favorabile de cultura in zona colinara. Paleta de culturi este mult mai diversa, de exemplu
culturi legumicole, plante tehnice — sfecla de zahar, cultivarea tutunului, etc.

Tabel 16. Resurse funciare - modul de utilizare a terenurilor.

Suprafata|Suprafata Alte Arabil  |Pasuni |Fanete |Vii Livezi
Localitatea totala  |agricola |Suprafataisuprafete
padurilor
ha ha ha ha ha ha ha ha ha
Tasnad 9660 6885 1349 1426 5078 1132 477 96 102
Sursa: Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitatilor Apartinatoare
Tabel. 17. Structura culturilor:
Localitatea Supraf. Cereale Plante Culturi Culturi Cartofi Ponderea | Alte
arabila tehnice legumicole | furajere totala culturi
Tasnad 5078 3308 994 100 185 500 91.2 8.8

Sursa: Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitatilor Apartindtoare

Cresterea animalelor (zootehnia) a fost influentata de schimbarile de dupa 1990, in special

ca urmare a aplicarii generale a legii 18, in urma careia agricultura cooperatista a devenit primul

Strategia de dezvoltare locald durabild a Orasului Tasnad pentru perioada 2021 -

Plan de Mobilitate Urbana Durabila Tasnad, 2022-2037
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31

Strategia de dezvoltare locala durabila a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027, intocmita de S.C. ETOLIA S.R.L., Baia Mare, pag.
148-152
32

2027, intocmitd de S.C. ETOLIA S.R.L., Baia Mare, pag.95
sector economic privatizat din Romdnia. Ca urmare, a fost desfiintat sistemul de crestere a
animalelor in ferme zootehnice cooperatiste. Aceasta lege a avut, in timp, efecte §i asupra
sistemului de ferme zootehnice de stat.

Pe termen scurt si mediu, aceasta a avut un impact negativ asupra efectivului de animale
din toate categoriile, acestea fiind crescute predominant, cu efective reduse, in gospodariile din
mediul rural.

Se poate concluziona ca potentialul productiv al spatiului rural este subutilizat in conditiile
revenirii, in mare parte, la o agricultura predominant familiala, de subzistenta.

Tabel. 18. Structura cresterii animalelof

Localitate | Supraf | Suprafata/Bovine | Porcine|Ovine+capri | Pasari | Cabaline Apicultura
a agricolaarabila ne

ha ha capete | capete | capete capete | capete | familii
Tasnad 6885 5078 1167 | 2901 | 4230 25000 | 290 750

Sursa: Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitatilor Apartindtoare 38

Economia

Orasul Tasnad este un oras cvasi monoindustrial, cu o populatie urbana dependentd de
industria prelucratoare §i agricultura si o populatie rurala cu gospodarii traditionale de
subzistenta, dar care asigurau venituri suplimentare celor provenite din industria
prelucrdtoare/constructoare de magini. In alte activitdti economice sau agricole erau implicate
mai ales grupul social al femeilor.

In mod traditional, o parte din forta de muncd locald era atrasd de centrul economico -
industrial vecin, Orasul Carei, in special pentru locuitorii din satele apartinatoare Orasului
Tasnad - Cig si Valea Morii.

In mod implcit, infrastructura industriald a Orasului Tasnad este strdns legatd de evolutia/
involutia sectorului industrial de prelucrare constructii masini si utilaje.
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Majoritatea spatiilor, cladirilor, dotarilor industriale sunt localizate in incintele industriale
din nord ale acestor capacitati industriale.

Accesul comunitatii, a mediului de afaceri la aceasta infrastructura industriald pentru
initierea unor proiecte de relansare economicd, va reprezenta marea provocare a urmatoarei

33
Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitatilor Apartinatoare, intocmit de S.C. AEDILIS PROIECT S.R.L., Baia Mare 2010,
pag.9-11

perioade de dezvoltare a Orasului Tasnad, totodata prin valorificarea altor zone de dezvoltare a
unor parcuri tehnologice si/sau industriale cum este cazul de-a lungul Drumului Judetean DJ 108
M.

Domeniile economice active sunt industria alimentara, textila, prelucrarea lemnului,
tehnologiei si constructoare de masini.,,>*

Intravilan existent. Zone functionale. Bilant teritorial
., Intravilanul existent
Ultimul Plan Urbanistic General aprobat pentru localitatea Tasnad este cel intocmit in anul
1990. Desi in anul 1999 a fost realizat un nou PUG, acesta nu a fost aprobat.
Situatia existenta 2010, conform datelor primite de la O.C.P.I. Satu Mare, masuratorile
efectuate pe plangsele intocmite §i corelarea acestora cu situatia din teren:
Tabel 19. Categorii de folosinta- Situatia existenta 2010

CATEGORII DE FOLOSINTA (HA) - SITUATIA EXISTENTA 2010
TERITORIUL
ADMINISTRA
TIV AL AGRICOL NEAGRICOL
UNITATII DE TOTA
BAZA L
TOTA CURT|NEPRO][ TOTAL
L I- DU |NEAGRI
ARABIL{PASU | FANE [VII LIVEZ PADU| APE | DRUM
AGRIC CONST| cCTIV| CO
NI TE [ RI URI
oL RU L
cTil
EXTRAVI 5489.40(755,13 (469,38 | 30,77 303,13/7050.81| 1104[221,71 (167,22 0,00 531545.93 [8596.74
LAN
INTRAVIL 438,60] 17,8712462 | 3423 2687 637.19 o 329 847§ 338 0| 426,07[1063,26
AN
TOTAL 5928] 779 594 63 330 7esg 1104 225 250 338 53 1972 9660
%DIN 79,59 20,41 100,00
TOTAL

Strategia de dezvoltare locald durabild a Orasului Tasnad pentru perioada 2021 -
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Sursa: Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitatilor Apartinatoare

Conform limitei din PUG aprobat 1990 suprafata totala a intravilanului existent este: 907.29ha
Conform limitei din plansa de Situatia Existenta din PUG 1999, (nu a fost aprobat, a obtinut doar
avizul O.C.P.I Satu Mare) suprafata totala a intravilanului este: 935.84 ha

Conform limitei de pe plansa Reglementari urbanistice din PUG 1999 (nu a fost aprobat, a obtinut
doar avizul O.C.P.I Satu Mare) suprafata totala a intravilanului este: 1037.32 ha.

Conform prezentei documentatii, suprafata totala a intravilanului existent este 1063.26 ha.

34
2027, intocmitd de S.C. ETOLIA S.R.L., Baia Mare, pag. 65

Suprafata teritoriului administrativ al localitatii Tasnad este de 9660 ha.

Pentru contur, s-a luat in considerare limita PUG aprobat 1990 (deoarece aceasta
constituie ultima documentatie aprobata). Analizand cele trei situatii si calculdnd suprafetele
conform planselor noastre, suprafata intravilanului existent este de 1063.26 ha.

In componentele intravilanului existent se gdseste localitatea de resedintd, Orasul Tdsnad,
localitatile rurale apartinatoare, Blaja, Cig, Ratiu, Sarauad, Valea Morii, unitati economice
izolate, unitati de gospodarie comunalda si echipare edilitara, unitati cu destinatie speciala, unitati
turistice si de agrement.

Tabel. 20. Intravilan Oras Tasnad-existent:

BILANT TERITORIAL-TASNAD
EXISTENT
ZONE FUNCTIONALE SUBZONE FUNCTIONALE ha %
Locuinte si functiuni complementare 128,54 24,09
Zona de agrement strand termal 6,33 1,19
Unitati industriale si depozite 58,56 10,98
Unitati agro-zootehnice 21,93 4,11
Institutii publice si servicii 12,91 2,42
Rutier 44,93 8,42
Cai de comunicatii si transport Feroviar 6,75 1,27
Total 51,68 9,69
Parcuri- protecti_e pentru zone 0.6 011
Spatii verzi, agrement, sport, perdele de cu alunecari de teren ’ ’
protectie Protectie ape 0,56 0,10
Fasii plantate-trama stradala 0,74 0,14
Squaruri 0,27 0,05
Spatii verzi aferente dotarilor publice
(scoli, primarie, cimitir) 0,34 | 0,06
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Baze sportive 1,11 0,21

Total 3,62 0,68

Constructii tehnico-edilitare 7,11 1,33

Depozit de deseuri 1,75 0,33

Gospodarie comunala Cimitire 7,39 1,39

Total 9,14 1,71

Destinatie speciala - Centru instruire militara 9,10 1,71

Ape 1,00 0,19

Alte zone (terenuri neproductive, 223,60 | 41,91
terenuri libere, etc)

TOTAL 533,52 | 100,00

Sursa: Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitatilor Apartinatoare

Intravilanul existent al Orasului Tasnad este alcatuit din 13 trupuri: un trup principal cu
suprafata de 462.03 ha si 12 trupuri secundare insumdnd 71.49 ha.

Trup A = 462.03 ha -trup principal

Trup Al = 6.77 ha -zona unitati agricole —dezafectate Trup
A2 = 1.76 ha -statie de epurare

Trup A3 =9.90 ha -zona unitati agricole —dezafectate
Trup A4 = 1.05 ha -zona uniatti industriale —dezafectate
Trup A5 = 1.73 ha -depozit de deseuri

Trup A6 = 1.79 ha -zona de locuit

Trup A7 = 0.22 ha -zona de locuit

Trup A8 = 0.23 ha -zona de locuit — nu mai exista cladiri locuite
Trup A9 = 47.24 ha -trup Tasnadul Nou

Trup A10 = 0.69 ha -ferma agrozootehnica

Trup A1l = 0.02 ha -put sec pentru resturi animaliere
Trup A12 = 0.09 ha —zona comerciala

TOTAL =533.52 ha

Suprafata intravilanului existent total al Orasului Tasnad este de 533.52 ha.

Zona de locuit reprezinta 24.09 % din total intravilan si este caracterizatd prin locuinte
particulare, cu un regim mediu parter, exceptind zona centrald, cu P+4 nivele si unele zone,
"Dealul Pisicii", cu P+l nivele.

Din analiza intravilanului se constata ca: activitatile de tip industrial si depozite reprezinta
10.98 %, fiind comasate in N si N-V localitatii.

Exista si alte unitati industriale, nepoluante, situate in apropierea zonelor de locuit (moara,
ateliere, etc). ,, 35
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Fondul construit

., Fondul construit existent in localitatile rurale este in mare parte degradat, materiale
nedurabile, constructiile sunt vechi si necesita fie reparatii capitale, fie reconstruirea.

In Orasul Téisnad fondul construit este mai bun, unitdtile economice sunt bine intretinute.
Unele cladiri au fost renovate in ultimii ani si retehnologizate sau si-au schimbat destinatia.

Unele dotari publice necesita reabilitari si modernizari.(stadionul, unitatile scolare si salile

de sport, baza termald, etc.),,*®

Turismul

., Retele de turism, odihna si agrement

In Orasul Téisnad functioneazd 48 structuri de primire turisticd cu functiuni de cazare,
totalidand 638 camere cu 1324 locuri.

Sunt acreditate 12 unitati de alimentatie publica cu 991 locuri.

Statiunea turistica dispune de o mare varietate de facilitati atat pentru petrecerea timpului

liber cdt si pentru tratament balnear.,,®

., FForme de turism practicate in zona Tasnad:

Turismul de cura balneara - forma de turism cea mai bine reprezentatd, datorita existentei
factorilor naturali de cura (apa minerala - bicarbonatatd, clorurata, sodicad, hipertermald,
hipotona si bioclimatul sedativ-indiferent de crutare, cu nuante de stimulare a organismului,
caracteristic dealurilor piemontane) si a infrastructurii balneoturistice existente (baze de

35

Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitatilor Apartindtoare, intocmit de S.C. AEDILIS PROIECT S.R.L., Baia Mare 2010,
pag.19-21
36

Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitatilor Apartindatoare, intocmit de S.C. AEDILIS PROIECT S.R.L., Baia Mare 2010,
pag. 48

37 2027, intocmita de S.C. ETOLIA S.R.L., Baia Mare, pag.101
tratament balnear, piscine cu apa termald, exterioare sau interioare). Statiunea este recomandata
de catre medicii balneologi pentru tratarea unor afectiuni reumatismale degenerative, afectiuni
reumatismale abarticulare, afectiuni neurologice periferice cronice, afectiuni ginecologice
cronice (in afara puseelor inflamatorii), afectiuni posttraumatice si boli asociate (boli
profesionale, endocrine, boli de metabolism).

Turismul cultural - pe teritoriul administrativ al Orasului Tasnad se gasesc cinci obiective
inscrise pe Lista Monumentelor Istorice (doua situri arheologice si trei monumente de

arhitectura), toate fiind monumente istorice categoria B. La acestea se mai adauga cele trei muzee
existente in localitate (Casa Memoriala si expozitia Kolcsey Ferenc, Casa tip muzeu, Muzeul
Orasenesc Tasnad), un bogat patrimoniu imaterial (obiceiuri, traditii, mestesuguri, folclor,
gastronomie traditionala), dar si numeroase evenimente cultural-artistice organizate in decursul
unui an, dupa un calendar fix, care atrag numerosi turisti sau vizitatori, contribuind la dezvoltarea
acestei forme de turism. Un segment al turismului cultural 7l constituie turismul religios, favorizat
de existenta unui mozaic de edificii de cult (ortodox, reformat, romano-catolic, greco-catolic),
specifice celor trei etnii principale care coabiteaza aici.
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Turismul de odihnad si recreere este sustinut de un cadru natural, pitoresc, lipsit de factori
poluanti, de fondul forestier care ocupd o buna parte din suprafata localitatii si zonele invecinate,

eJe, .

(drumetie, fotosafari etc.).

Agroturismul este favorizat de existenta unor activitati agricol ( viticultura, pomicultura,
zootehnie, cultura plantelor agricole) si mestesugaresti, cu traditie in zond, care pot fi puse in
valoare prin turism.

Cicloturismul ofera posibilitatea efectuarii unor plimbari cu bicicleta in imprejurimile
Orasului Tasnad, prin padurile de foioase sau pe drumurile de exploatatie agricola de pe
Dealurile Viisoarei, pe trasee stabilite si trasate pe harti, puse la dispozitia turistilor prin Centrul
National de informare si Promovare Turistica, amplasat in zona statiunii.

Turismul de vanatoare si pescuit sportiv - pe teritoriul UAT Tasnad au fost delimitate 5
fonduri de vanatoare (Hotoan, Sauca, Cehal, Sitari si Unimat), care gazduiesc specii cu valoare

cinegeticd, precum caprior, mistret, vulpe, lup, iepure, fazan, sitar. Lacurile artificiale de tip iaz
de la marginea localitatii (Tasnad I si I1) sunt utilizate pentru pescuit.
Turismul de afaceri se bazeaza pe existenta unor facilitati pentru organizarea de reuniuni

si conferinte (de ex.,in cadrul Motelului Biamin sunt puse la dispozitie sali de conferinte cu
Capacitate de maxim 350 de locuri). Distanta mica fata de municipii importante, precum Satu
Mare (60 km), Zalau (58 km) sau Oradea (87 km), accesul facil in localitate si frumusetea
peisajului natural sunt atuuri importante care sustin practicarea acestei forme de turism, mai ales
n perioada de extrasezon.

Turismul de sejur este in continua dezvoltare in Statiunea Tasnad, datoritad existentei bazei
materiale specifice turismului (structurile de primire turistice cu functiuni de cazare, tratament,

e, .

Turismul de week-end este asimilat turismului de agrement, practicat intr-un cadru natural
deosebit, fiind caracteristic localitatilor aflate la distante relativ miCi de importante centre urbane
emitente (Satu Mare, Zalau, Oradea, Carez).,,38

,,Dezvoltarea tehnica-tehnologica in domeniul turismului:

Proiectele de dezvoltare in perspectiva a Orasului Tasnad au ca obiectiv valorificarea
imensului potential turistic, transformand localitatea intr-un puternic centru de atractie turistica.
Astfel, proiectele de dezvoltare a infrastructurii pentru valorificarea potentialului curativ si de
agrement datorat apelor hipertermale disponibile si infrastructurii suport: de acces, de utilitati,
precum si programele adiacente de incurajare a mediului de afaceri pentru investitorii in turism
si de atragere a investitiilor in zond, contribuie la atingerea acestui obiectiv.

Inovatia tehnologica a revolutionat majoritatea serviciilor de turism, transformandu-le
spectaculos, atdt in privinta modului de desfasurare cdt si in privinta calitatii prestatiilor, pand la
modul optim de satisfacere a asteptarilor clientilor/turistilor, acesta fiind considerat succesul
major al unei activitati de turism. De asemenea, a permis o crestere substantiala a gradului de
adresabilitate a ofertelor de turism. influenta infrastructurii informationale si de comunicare,
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dotarea si echiparea IT&C, au devenit indispensabile pentru generarea, colectarea, procesarea,
aplicarea si comunicarea de informatii, dar si pentru operarea zilnica in serviciile de turism.
Tehnologia informationala afecteaza industria turismului in patru zone principale §i

anume in: ofertarea serviciilor turistice, managementul turistic, marketingul turistic si relatiile
intre producatori si consumatori. Tehnologia informationala a modificat radical modul in care
este transmisd informatia. Prin urmare, a schimbat modul in care sunt ofertate serviciile turistice.
Intrucat asteptarile consumatorului cresc cu rapiditate, interesul pentru vacante cat mai flexibile
si mai independente cere celor ce oferd servicii sa asigure noi modalitati si noi oportunitati de
satisfacere a cerintelor turistilor. In al doilea rdnd, tehnologia informationald are implicatii
profunde in managementul din industria turismului. informatia este foarte importanta pentru cel
care o stapaneste, deopotriva pentru agenti si agentiile de turism §i pentru potentialii turisti si
turistii propriu-zisi, atdt din punctul de vedere al mesajului in sine, dar mai ales al bazei de
culegere a informatiilor, de prelucrare a acestora (suport logistic si soft performant), de vectorul
purtator: canalele de distributie si fluxurile de circulatie ale informatiei, intre:

- mediul de colectare a informatiilor - agentie si turisti,

- agentie si agentii/structuri de agentii/tour-operatori,

- agentii si prestatorii de servicii (proprietari de vile, prestatorii de servicii

de transport, de servicii adiacente turismului, etc.).,, 3

Context economic
L, Industria:

38
Strategia de dezvoltare locald durabild a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027, intocmita de S.C. ETOLIA S.R.L., Baia Mare, pag.

121-122

39
2027, intocmitd de S.C. ETOLIA S.R.L., Baia Mare, pag. 67

La inceputul anilor '90, productia industriald era destul de variatd, reflectdnd profilul
functional predominant industrial, axat pe prelucrarea metalelor, prelucrarea lemnului, industria
alimentara si industria usoara (textile — confectii - pielarie — incaltaminte — blanarie),

Se detaseaza doua din intreprinderile cu profil traditional, care isi mentin profilul de
activitate si imprima astazi tonul in profilul industrial al orasului: Prelucrarea lemnului,
intreprindere cu capital strain — SC Victoria MOBSA cu peste 200 salariati si constructii metalice
—S.8. SOMETA SR. cu un numar apropiat de angajafi.

Profilul in prelucrarea lemnului s-a diversificat prin productia de mobila —S.C. Winob SA
cu peste 100 salariafi. Productia alimentara se mentine mai ales prin SC LORE SRL, desi
prelucrarea primara a cerealelor in cadrul morii a fost suspendata, iar aceasta inchisa.

Exista si o intreprindere de corpuri ceramice utilizand materia prima — argila, din cariera
din apropiere. Activitatile economice de tip industrial sunt putine, forta de munca nu este ocupatd,

rata somajului este cea mai mare din judet.
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Societatile comerciale sunt in marea lor majoritate amplasate in Orasul Tasnad.: telefonie,
coafurad, frizerie, service auto, curdatatorie chimicd, reparatii incaltaminte, reparatii radio-1v.,
croitorie etc) in vreme ce in localitatile rurale, cu exceptia serviciilor telefonice, ele lipsesc cu
desavarsire.,,*°

» Disfunctionalitati in cadrul activitatilor economice

In cadrul activitdtilor economice se constatd slaba dezvoltare a intreprinderilor mici si
mijlocii precum $i a sectorului de prestari servicii. Potentialul turistic nu este suficient exploatat
existand in zona doar activitdti sezoniere. In localitdtile rurale singura activitate economicd este
agricultura practicatd in mare parte in sistem individual.,, **

Amplasarea celor mai importanti angajatori la nivelul orasului este relationatd cu
principalele artere de penetrare in cadrul orasului, in special pe axul Nord-Sud si in zona vestica.
Tn contextul acestei distributii, proiectele propuse in PMUD vor urmdri asigurarea unui nivel
ridicat al accesibilitatii catre aceste unitati economice, dar in acelasi timp vor urmari o dezvoltare
integrata a infrastructurii de mobilitate in zona acestor coridoare, pentru a oferi facilitati alternative
de mobilitate locuitorilor — deplasari pietonale, velo, cu transportul public si/sau autoturismul.

Conform Strategiei de dezvoltare locald durabild a Orasului Tasnad pentru perioada
20212027

Infrastructura de transport:

Pentru asigurarea cooperarii intercomunitare in context zonal, trebuie sa asigure : -
atractivitatea investitionald si facilitarea transportului de marfuri si persoane in zonele proiectate
functional pentru sustinerea dezvoltarii economice;

- fluidizarea traficului pe principala artera de transport judetean (reabilitarea si modernizarea DN
1F/ axa Carei — Supuru de Jos) creand puntea de legatura fizica si cultural spirituald intre capitala
administrativa si economica si zona de expansiune a marfurilor DE 81;

40
Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitatilor Apartinatoare, S.C. AEDILIS PROIECT S.R.L., Baia Mare 2010, pg. 11

41 Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitatilor Apartindtoare, S.C. AEDILIS PROIECT S.R.L., Baia Mare 2010, pg. 47
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- legatura cu comunitétile si zonele turistice invecinate pentru

a sustine complementaritatea functionald in teritoriu (reabilitare, modernizare, extindere DJ-
uri in teritoriul de sud vest).

La nivel local, asigurarea accesului dinspre periferie inspre centrul orasului
(reabilitare si modernizare retea stradala si drumuri locale Tasnad prin noua zona rezidentiala
propusa prin PUG/ 2015, care va contura si noua zona de recreere si agrement).

Tot la nivel local extinderea drumurilor pietruite de acces la propietati agricole si
silvice, cu rol complementar turistic (in special: Ratiu, Sarauad).

Adaptarea solutiilor tehnice ale proiectelor strategice de infrastructura (drum de
centurd, DN 1F, DJ intrateritoriale regiunea de sud-vest) la nevoile de dezvoltare locala si
participare in atragerea surselor de finantare pentru aplicarea acestor proiecte.

2.2. Reteaua stradala

., Infrastructura cailor de comunicatie este reprezentata prin drumuri nationale §i
Jjudetene, restul drumurilor fiind retele stradale, drumuri vicinale, drumuri forestiere, acestea
din urma fiind impracticabile pe timp umed, mai cu seama de catre mijloacele de transport
auto.

Este prezent transportul pe cale ferata, Orasul Tasnad avand statie CF, care face parte
din Magistrala 400 local 412. Este asigurata legatura cu Muncipiul Carei si Municipiul Zalau.

Foto. 2. Infrastructura cailor de comunicatie
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Sursa: Strategia de dezvoltare locala durabila a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027
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Tabel. 21. Orar curse autobuz Baia Mare - Carei (decembrie 2020)

La aceasta se adauga lipsa autobuzelor locale, fapt ce
ingreuneaza legatura locuitorilor cu centrul si zonele de interes.

Mijloc Plecare Durata Sosire Companie Zile Circulatie
7:00 130" 08:30 SC Orizont SA L-V
11:00 1"30' 12:30 SC Orizont SA L-S
15:30 1"30' 17:00 SC Orizont SA L-D
20:00 1"30' 21:30 SC Orizont SA L-V, D
23:00 130" 00:30 SC Orizont SA L-V, D
Sursa: Strategia de dezvoltare locald durabild ZIZOI’a,sului Tasnad pentru perioada 2021-2027

9

., In teritoriu se constatd legaturd dificild intre Orasul Téasnad si Satul Ratiu, drumurile
DJ 109 P si DC 118 sunt din pamdant in extravilan, DJ 191 are suprafata foarte degradata.

Orasul Tasnad este penetrat §i traversat de traseele drumurilor nationale, judetene
care formeaza un nod de intersectie foarte aglomerat si dificil la intersectia strazilor
Infratirii, Lacramioarelor si Virgil Salajan, in zona centrala.

Traseele unor drumuri importante DN 1F si DJ 191 in anumite zone ale intravilanului
sunt sinuoase.

La intersectia la nivel, intre DNIF (Str. Infratirii) cu linia CF Carei - Zalau se creeaz
pe ldanga disfunctionalitatea caracteristica unei astfel de intersectari si una suplimentara
legata de intersectia cu Str. Garii la nici 50 de metri.

O alta disfunctionalitate se creeazad la intersectia strazii Mihail Sadoveanu (DNIF) cu
Str. Campului unde declivitatile sunt mari si intersectia decalata.

S-au mai constatat disfunctionalitati si la:

Intersectia strazilor Avram lancu - Closca - Horea - Lacramioarelor si N. Balcescu,
unde sunt pante mari, curbe cu raza de vizibilitare redusa, strazi inguste. Se considera
necesara realizarea unui drum de ocol pentru transportul greu.

Disfunctionalitdtile constatate in intravilanul localitatilor rurale din punct de vedere
al circulatiei sunt: drumuri cu imbrdacaminte din pamant, santuri colmatate, lipsa trotuarelor
pentru pietoni, iar altele specifice fiecarei localitati. Astfel in satele situate pe drumuri
nationale si judetene exista unele trasee sinuoase in intravilan care vor trebui corectate.,,*®

L n Orasul Tasnad exista inca 4,21 km strazi de pamant, 10,085 km strazi din piatra
sparta a caror imbracaminte trebuie refacuta. Se impun de asemenea reparttii la DJ 191 spre
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Transportul feroviar creeaza un punct de

Marghita unde imbracamintea asfaltica este deteriorata.

42
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pag.66-
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disfunctionalitate in nordul orasului la trecerea la nivel peste DN IF, se impune doar o
modernizare a statiei existente. In Planul de Amenajare a Teritoriului National Sectiunea 1
- cai de circulatie s-a propus realizarea unui drum expres care sa faca legatura intre
Localitatea Acis si Localitatea Marghita, Judetul Bihor (de fapt un drum de legatura intre
alte doua drumuri expres). Acest traseu strabate de la est la sud-vest teritoriul administrativ
Tasnad si face legatura cu DN 1 F in apropierea Orasului Tdasnad.,, **

Reteaua rutiera

,,Cdile de acces rutier au o dispozitie radiara din localitatea Tasnad spre satele
apartinatoare. Teritoriul administrativ este strabdtut, in partea de nord si nord-est de DN 1
F, care leaga Municipiul Zalau de Carei si Satu Mare. Soseaua asfaltata strabate teritoriul
aferent Orasului Tasnad, satisfacand, din punct de vedere al intensitatii traficului, cerintele
actuale, dar necesita reabilitare. Darea in folosinta a Autostrazii Bors - Cluj Napoca - Brasov
va amplifica conexiunile orasului prin racordarea, in zona Marghita, a Drumului National
la aceasta importanta cale de transport auto.

Drumurile comunale de legatura intre localitatea Tasnad si localitatile Valea Morii
si Ratiu sunt pietruite, respectiv din pamdant, iar cel national spre localitatea Sarauad ofera
conditii bune de trafic. Drumurile judetene spre Satele Blaja si Cig sunt asfaltate si fac parte
dintr-un program de reabilitare.

In perspectivd, odata cu intensificarea circulatiei turistice automobilistice, nevoia de
locuri de parcare amenajate va creste.,, s Circulatia rutiera:

Teritoriul administrativ este strabdatut de DN 1F Carei - Zalau, Drumurile Judetene DJ
108M Santau - Tasnad, DJ 109P Cehalut - Tasnad, DJ 108 L Craidorolt - Tasnad, DJ 191
Marghita - Tasnad, DJ 195 D Sauca - Tasnad, Drumurile comunale DC 118 Orbau - Tasnad,
,DC 114 Cig - Unimat, DC 41 A Cig -Sarauad.

Orasul Tasnad se situeaza la intersectia drumurilor importante DN 1F cu DJ 108 M,
DJ109 P, DJ 108L, DJ 191, DJ 109 P, DC 118.

Reteaua stradala actuala are o forma tentaculara pe directiile N-E, N-V, V. S-V si S-E.

Lungimea totala a strazilor existente este de 32,776 km.

Suprastructura strazilor are imbracaminte din:

- pamant - 4,21 km
- piatra sparta - 10,085 km
- pavaje pavele - 2,88 km
- mixturi asfaltice - 13,94 km
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- beton de ciment - 1,66 km

Localitatile rurale sunt situate in general pe principalele drumuri.

44
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Astfel, satul Sarauad este situat pe DN IF la intrarea dinspre Zalau. DJIF si drumul
de intrare in localitate pana la zona centrala sunt asfaltate, resul strazilor fiind din pamant.
Satul Cig este situat pe DJ 108L la intersectia cu DC 41A spre Sacaseni si DC 114 spre
Unimat, asfaltat este doar DJ 108L si strada spre zona centrala.

Satul Valea Morii este situat pe un drum lateral din DJ 108M si este asfaltat pdna in zona
centrala.

Satul Blaja este situat pe drumul DJ 191 drum cu imbrdacaminte asfaltica, dar deteriorat.
Satul Ratiu nu are un drum practicabil de legatura cu Orasul Tasnad, acesta fiind din pamdant.

Tabel. 22. Reteaua stradala a orasului Tasnad

Nr Denumirea Lungimea | Latimea Suprafata | Latime Altele - | Imbraca
crt. | strazii -ml- medie —ml- | medie — | carosabil | ml- minte
mp- carosabil
a: (in
lungime)
1 Ady Endre 470,0 30,0 14100,0 6,0 12,0 Ps
2 Aleea 140,0 9,0 1260,0 6,0 3,0 Pp
Constructorilor
3 Aleea Garoafelor 290,0 10,0 2900,0 4,0 6,0 Pp/ 180,0
be/110,0
4 Aleea Nucilor 100,0 12,0 1200,0 3,0 9,0 P,
5 Aleea Salcamilor 120,0 9,0 1080,0 6,0 3,0 PP
6 Aleea Strandului 280,0 14,0 3920,0 5,0 9,0 Pp/ 180,0
Ps/100,0
7 Aleea Zorilor 710,0 25,0 17750,0 4,0-6,0 21,0-19,0 | bc
8 Avram lancu 1450,0 12,0 17400,0 3,0-5,0 9,0-7,0 ba 310,0 Ps
/930,0
Dp/210,0
9 Belsugului 550,0 10,0 5500,0 4,0 6,0 PS
10 | Biro Lajos 430,0 10,0 4300,0 2,5-8,0 7,5-2,0 P,/ 170,0
Pp/260,0
11 Caisilor 175,0 10,0 1750,0 4,0-6,0 6,0-4,0 ba
12 Castanilor 500,0 12,0 6600,0 6,00 6,0 ba
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Cartierul Nicolae 400,0 15,0 6000,0 5,0-14,0 10,0-1,0 bc
lorga
14 Cartierul Victoriei 160,0 10,0 1600,0 4,0 6,0 bc
15 | Ciresilor 300,0 6,0 1800,0 2,5-3,0 3,5-3,0 ba
16 Campului 1740,0 16,0 27840,0 6,0 10,0 Ps /950,0
ba / 790,0
17 Closca 550,0 12,0 6600,0 3,0 9,0 Ps /500,0
Pp /50,0
18 | Crasnei 1490,0 10,0 14900,0 2,5-5,0 7,5-5,0 Dp/200,0
P,/ 1290,0
19 Crisan 700,0 14,5 10150,0 4,0 10,5 ba
20 Florilor 410,0 7,0 2870,0 3,0 4,0 Ps/270,0
Dp/ 140,0
21 Garii 800,0 15,0 12000,0 6,0 9,0 Pp /600,0
Ps/ 200,0
22 | Gheorghe Doja 620,0 7,0 4340,0 3,0 4,0 Ps
23 Horea 430,0 12,0 5160,0 6,0-8,0 6,0-4,0 PP
24 Infratirii 2200,0 20,0 44000,0 6,0-10,0 14,0-10,0 | ba
25 Lacramioarelor 1840,0 21,0 38640,0 5,0-7,0 16,0-14,0 | ba
26 Livezilor 635,0 13,0 8260,0 5,0 8,0 P,
27 Margaretelor 150,0 9,0 1350,0 3,0 6,0 Ps
28 Minai Eminescu 550,0 9,0 4950,0 3,0-4,0' 6,0-5,0 Ps
29 Mihail Sadoveanu 360,0 11,0 3960,0 6,0 5,0 ba
30 Nicolae Balcescu 396,0 17,0 6730,0 6,0 11,0 ba
31 Petru Maior 800,0 12,0 9600,0 6,0 6,0 ba
32 Pompierilor 600,0 9,0 5400,0 4,0 5,0 ba /50,0
P,/ 550,0
33 Rozelor 580,0 8,0 4640,0 4,5-5,0 3,5-3,0 ba
34 | Spicului 1600,0 8,0 12800,0 3,0 5,0 P,/ 410,0
Dp/
1190,0
35 | Stefan cel Mare 2840,0 13,0 36920,0 5,0-6,0 8,0-7,0 ba/
2120,0 Pp
/720,0
36 | Stefan cel Mare 570,0 9,0 5130,0 3,0 6,0 Ps/200,0
ramificare Dp/370,0
37 | Teiului 2400,0 7,0 16800,0 2,5 4,5 Dp/
1750,0
Ps/550,0
ba/ 100,0
38 Traian Vuia 170,0 10,0 1700,0 5,0 5,0 Ps
39 | Trandafirilor : 840,0 14,0 11760,0 8,0-5,0 6,0-9,0 ba/370
Ps/470
40 | Tudor 1260,0 15,0 18900,0 5,0 10,0 ba
Vladimirescu
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Viilor 600,0 11,0 6600,0 4,0 7,0 Ps/250,0
Dy/350,0
42 | Viitorului 230,0 7,0 1610,0 4,0 3,0 ba
43 | Virgil Salajan 390,0 11,0 4290,0 6,0-7,0 5,0-4,0 ba
44 | Zorilor 480,0 10,0 4800,0 50 50 Pp/200,0
bc/ 280,0
45 | Santaului 470,0 17,5 8220,0 50 12,5 ba

TOT | 32776,0 428080,0 1
AL - | 4210,010085,0
din 2880,0 1660,0
care: | 13941.0

Dp P,
Pp be
b,,

Sursa: Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitatilor Apartinatoare

Dp = imbracaminte din pamant

B = imbracaminte din balast

P.s. = imbracaminte din piatra sparta

P.p. = imbracaminte din pavaj de pavele

b.a. = imbracaminte asfaltica

b.c. = Imbracaminte din beton de ciment

Disfunctionalitati:

In teritoriu se constatd legatura dificild intre Orasul Tdasnad si Satul Ratiu, drumurile
DJ 109 P si DC 118 sunt din pamdant in extravilan, DJ 191 are suprafata foarte degradata.

Orasul Tasnad este penetrat §i traversat de traseele drumurilor nationale, judetene
care formeaza un nod de intersectie foarte aglomerat si dificil la intersectia strazilor
Infratirii, Lacramioarelor si Virgil Saldjan, in zona centrald.

Traseele unor drumuri importante DN 1F si DJ 191 in anumite zone ale intravilanului
sunt sinuoase.

La intersectia la nivel, intre DNIF (Str. Infrdtirii) cu linia CF Carei - Zaldu se creeazd
pe langa disfunctionalitatea caracteristica unei astfel de intersectari si una suplimentara
legata de intersectia cu Str. Garii la nici 50 de metri.

O alta disfunctionalitate se creeaza la intersectia Strazii Mihail Sadoveanu (DNIF) cu

Str.

Cdampului unde declivitatiile sunt mari §i intersectia decalata.

S-au mai constatat disfunctionalitati si la:

Intersectia Strazilor Avram lancu - Closca - Horea - Lacramioarelor si N. Balcescu,
unde sunt pante mari, curbe cu raza de vizibilitare redusa, strazi inguste. Se considera
necesara realizarea unui drum de ocol pentru transportul greu.
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localitatilor rurale din punct de vedere al circulatiei sunt: drumuri cu imbracaminte din
pamant, santuri colmatate, lipsa trotuarelor pentru pietoni, iar altele specifice fiecarei
localitati. Astfel in satele situate pe drumuri nationale si judetene exista unele trasee sinuoase
n intravilan care vor trebui corectate.[...]

Disfunctionalitatile  constatate  in  intravilanul

Reteaua feroviara

Transportul feroviar se realizeaza pe linia CF cu ecartament normal pe directia Carei -
Zalau prin intermediul statiei CF amplasata in partea de Nord a Orasului Tasnad. Au fost
dezafectate toate haltele si cantoanele de pe teritoriul administrativ.

Din statia CF se ramifica o linie de garare industriala, in N-E pentru fabrica de caramizi si
depozitul de materiale de constructii.

Suprafata ocupata de CF este de 6,75 ha pentru statia CF si linia principala si 1,0 ha linie de

garare N-E .

Cldadirea garii existente este micd si neincapdtoare. ,,*®
,,Cdile de acces feroviar sunt constituite din calea ferata 412, Jibou-Zalau-Tasnad-

Carei ce traverseaza teritoriul administrativ al orasului Tasnad.

46
Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitatilor Apartindatoare, intocmit de S.C. AEDILIS PROIECT S.R.L., Baia Mare 2010,
pag.14-18

Traficul de marfuri si calatori pe calea ferata se inscrie in limitele fenomenului
general de la nivelu/ tarii, in sensul scaderii continue a ponderii sale, fara a se intrevedea o
relansare a acestui tip de transport, devenit din toate punctele de vedere secundar.,, 4
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Reteaua actuali a ciilor de comunicatie

=

-4
Sudurau @
\Dhc
i .

LEGENDA:
N Drum national
/\/ Drum judeican modernizat
Drum comunal propus pentru pictruire
Alte drumuri
Drum propus pentru asfaltare
/ \/ Cale ferata

I Localitati

Fig. 11 — Reteaua de drumuri la nivelul UAT Tésnad (sursa: SIDU, pag. 49)

Statia CFR Tasnad, ce deserveste orasul cu acelasi nume, se afla pe linia secundara
412, ce leaga Carei de Sarmasag, Zalau si Jibou. Linia este o linie simpld neelectrificata,
avand ca si sistem principal de circulatie ,,cale libera — intelegere telefonica”, statiile fiind
dotate 1n general cu instalatii mecanice, tip SBW.

Fig. 12. Localizarea statiei CFR Tasnad in cadrul retelei nationale, extras din “Harta generala retea CFR”

DIACOVO <3

AGERDOMAJOR

NYIRABRANY Baia Mare

" (Baia Sprie)

‘plon!a
EGYAN i‘\

47
Strategia de dezvoltare locala durabild a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027, intocmita de S.C. ETOLIA S.R.L., Baia Mare, pag.

104
Statia CFR Tasnad este o statie mica, cu 4 linii, dintre care doud deschise circulatiei.

Este dotata cu semafoare, actionate mecanic. Aceste instalatii, impreuna cu sistemul de
circulatie tip ,,cale libera — intelegere telefonica” duc la lipsa de eficientd a liniei, prin
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capacitate redusd, precum si la cel mai scdzut nivel de

siguranta dintre cele existente la nivelul actual pe infrastructura publica. in incinta statiei se
racordeaza doud Linii Ferate Industriale (LFI), pentru Fabrica de Mobila respectiv pentru
Fabrica de Caramida. Amplasarea statiei in cadrul orasului este una marginala, situatd in
extremitatea nordica a orasului.

Fig. 13. Plan de situatie al statiei Tasnad

PLAN DE SITUATIE AL STATIEI TASNAD
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Numarul de trenuri este unul redus, atat de calatori cat si de marfa. Prin statia CFR
Tasnad tranziteaza zilnic un numar de 6 trenuri de calatori, in timpul saptamanii, respective
4 trenuri in weekend. Aceste trenuri sunt trenuri Regio, operate de CFR Calatori. Destinatiile
sunt locale, cele mai importante fiind Satu Mare si Zalau. Trenurile de marfa difera de la o zi
la alta, cu o medie de 4 trenuri pe zi, in general fiind navete de la Dej Triaj catre punctele de
granitd Valea lui Mihai sau Careli.

Tabel 23. Orar circulatie transport cale ferata
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Plecari in directia

Pleacé la
4:43

la timp*

Pleacs la
5:35

la timp*

Pleacs la
8:59

la timp*

Pleacd la

12:58

la timp*

Pleaca la
17:24

la timp*

Pleaca la
21:23

la timp*

Catre

Jibou

Catre

Satu Mare

Catre
Carei

Catre

Jibou

Catre
Carei

Catre

Zalau Nord

Trenul

R 4083

Trenul

R 4082

Trenul

R 4362

Trenul

R 4363

Trenul

R 4366

Trenul

R 4441

respectiv de 60 km/h pentru trenurie de marfa.

&TFR
CFR Calatorl

& LFR
CFR Calatori

& LFR
CFR Calatori

&LFR
CFR Calatori

& CFR
CFR Calatori

CLFR
CFR Calatori

Detalii

Detalii

Detalii

Detalii

Detalii

Detalii

Viteza maxima a liniei intre Carei si Zalau este de 80 km/h pentru trenurile de caltori

Tabel. 24. Extras din Livret cu mersul trenurilor REGIO pe Sucursala Regionald De Cdai Ferate Cluj(2020 - 2021)
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Nr. 4083 CAREI - JIBOU
Nu circula in zilele de 7.

Dist in Km| Vit ~ STATII - HALTE Min | Timpi susiie | opr | Plecare
simpl cum | max si alte puncte de oprire rst | mers
CAREI 04.12
11.7 Tiream h. 113°]104.23%°| A |04.24
5.7 Hotoan h. 6% 104.30%°| A |04.31
54 Santau h. 5% 104.36%°| A |04.37
5.0 TASNAD 5 0442 | 1 |04.43
5.5 Sacaseni h. 6% 104.49°°| A |04.50
10.0 43.3 ACAS HM. 10 |05.00 | 7 |05.07
7.5 Supur Halta h. 630 105.13%°| A |05.14
1.5 Supur h. 230 105.16%°| A ]05.17
2.2 80 |Giorocuta h. 3 |05.20 | A |05.20%
5.9 Dersida h. 6 05.26%°| A ]05.27
3.6 Sarmasag h. 330 105.30%°] A |05.31
1.8 65.§ SARMASAG 2|5 05.36 1 ]05.37
5.9 Campia Salaj h. 5% 105.42%°] A |05.43
3.2 Bocsa Salaj h. 4% 105.47°°| A |05.48
29 Borla Hm. 4 05.52 1 |05.53
3.6 Guruslau h. 4% 105.57%°| A |05.58
6.7 Zalau Nord 2|9 06.07 1 ]06.08
11.2 Mirsid Hm. 17 |06.25 1 |06.26
3.8 Poptelec h. 5% 106.313°] A |06.32
2.8 50 |Cuceu Salaj h. 4% 106.36°°| A ]06.37
51 1144 JIBOU 118 06.45
02h 33m SUMARUL... 5 134 19

PROCENT DE FRANARE = 85
TONAJ MAXIM: 450 tone sau Automotor

Tabel. 25. Extras din Livret cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursala Regionald De Cdai Ferate Cluj(2021 - 2022)
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Nr. 47225 NYIRABRANY - VALEA LUI MIHAI - JIBOU - DEJ TRIAJ
Tren international de marfa NOVAKY - DEJ TRIAJ
SNTFM "CFR MARFA" S A.
Circula facultativ

Dist in Km| Vit STATII - HALTE Min | Timpi Sosire | Opr | Plecare
simpl cum | max si alte puncte de oprire rst | mers
NYIRABRANY 09.36
1.0 50 |VALEA LUI MIHAI FR. 2 - - 109.38
7.8 7.8 VALEA LUI MIHAI 15 |09.53 |152|12.25
19.3 70 |Sanislau Hm. 22 - - 112.47
11.9 38.9 CAREI 1] 20 |13.07 | 34 |13.41
27.8 Tasnad 33 |14.14 | 33 |14.47
15.5 Acas Hm. 25 |15.12 | 35 |15.47
225 104.7] 60 |SARMASAG 2|34 |16.21 | 56 |17.17
12.1 Borla Hm. 16 - - 117.33
10.3 127.1 ZALAU NORD 1|14 |17.47 | 60 |18.47
11.2 50 |Mirsid Hm. 19 - - |19.06
11.7 150.1 JIBOU 1]19 |19.25 | 15 |19.40
6.9 70 |Surduc Salaj Hm. 10 - - 119.50
8.0 Babuteni Hm. 1112 |20.02 5 120.07
3.6 50 |Cuciulat Hm. 8 - - |20.15
4.7 Letca Hm. 9 20.24 | 20 |20.44
6.7 Rastoci Hm. 3113 - - 120.57
6.9 lleanda 119 - - |21.06
16.1 70 |Galgau 22 - - |21.28
17.1 Caseiu Hm. 22 - - |21.50
5.1 Ram. Dej 7 - - |21.57
0.9 Ram. Dej Gr. B 4 - - ]22.01
1.6 227.6] 30 |DEJ TRIAJ 6 22.07
12h  31m SUMARUL... 10 | 341 410

PROCENT DE FRANARE: 58
COMPUNERE: Nyirabrany - Valea lui Mihai: 2500 tone, 750 metri.
Valea lui Mihai - Zalau Nord: 2200 tone, 600 metri.
Zalau Nord - Dej Triaj: 2000 tone, 600 metri.
Tonajele pentru trenurile de marfa sunt foarte permisive in sectorul Carei — Zalau,

permitand circulatia cu pana la 2500 tone / tren la circulatia cu o singura locomotiva.

Tabel. 26. Extras din Livret cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursala Regionald De Cdi Ferate Cluj(2021 - 2022)

« | O60DA 060DA :
ey 2300 470 Tren naveta.
408 Carei - 2300 060DA
Sarmasag  [1400 | 040DF
« | 040DF 040DF 5
M 975 975 Tren naveta.
2500 060DA
a0 | S2T%29 [7200 0400k
2400* 040DF 040DF
1200 1200
« | 060DA 060DA N
SArma =60 2300 470 Tren naveta.
armasag -
409 | ZaisuNord |2300 | 060DA
860 040DF
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Circulatia pietonala

Circulatia pietonala este asigurata pe trotuare care sunt In mare parte nemodernizate,
prezentand multe zone distruse de lucrdrile de constructii edilitare, existand si zone inguste
ale acestora.

Exista insa si localitati apartindtoare in care traseele pietonale se suprapun cu
circulatia auto si se efectueaza pe strazile de pamant sau pietruite existente.

Mersul pe jos reprezintd una dintre optiunile fundamentale ale mobilitatii, oferind o
serie de avantaje: este ieftin, fard emisii, nu utilizeaza combustibili fosibili, oferd beneficii
pentru sanatate, este la fel de accesibil, indiferent de venituri. Prin urmare, ameliorarea
spatiilor pietonale este una dintre strategiile esentiale pentru a se atinge obiectivul de
mobilitate urbana durabila.
punandu-se accent pe usurinta deplasarii pietonale a persoanelor cu deficicente locomotorii
sau mobilitate redusad. Odata cu propunerea de modernizare a strazilor se vor realiza si trasee
pietonale separate de circulatia auto, care vor face legatura intre statiile de transport in comun
si care vor asigura accesul pietonilor la coridorul de mobilitate.

Piste pentru biciclisti.
Una din solutiile de decongestionare a traficului este si incurajarea deplasérilor cu
bicicleta cu efecte benefice atat asupra mediului cat si a infrastructurii rutiere.
si elementele geometrice ale infrastructurii rutiere, cum ar fi:
- Amenajarea pe marginea carosabilului/ pe carosabil: pe un sens sau pe ambele,
cu marcaje si echipari corespunzatoare;
- Amenajarea pe trotuare: pe un sens sau pe ambele, cu marcaje si echipari
corespunzatoare;

SITUATIE ACTUALA

SEMAFOARE Nu au fost identificate ssmafoare permanente pe teritoriul UAT-ului
Transportul public urban in comun este intexistent, si odata cu acesta se constata:

e Lipsa activarii pentru transportul public

e Lipsa prioritatii pentru transportul public

INTERSECTIILE LA NIVEL CU CALEA FERATA

,.La intersectia la nivel, intre DNIF (Str. Infratirii) cu linia CF Carei - Zalau se creeazd pe
ldnga disfunctionalitatea caracteristica unei astfel de intersectari si una suplimentara legata
de intersectia cu Str. Garii la nici 50 de metri,, *®

Amplasarea statiei in cadrul orasului este una marginala, situatd in extremitatea nordica a
orasului. Statia CFR Tasnad este o statie mica, cu 4 linii, dintre care doua deschise circulatiei.
Este dotatd cu semnalizare cu semafoare actionate mecanic. Aceste instalatii, Impreuna cu

sistemul de circulatie tip ,,cale liberd — intelegere telefonica” duc la lipsa de eficienta a liniei,
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prin capacitate redusd, precum si la cel mai scazut nivel de

sigurantd dintre cele existente la nivelul actual pe infrastructura publica.

PARCAREA AUTO

Conform SDL Tasnad, ,in perspectivd, odatd cu intensificarea circulatiei turistice
automobilistice, nevoia de locuri de parcare amenajate va cregte.,,

48
Plan Urbanistic General Al Orasului Tasnad Si Localitatilor Apartinatoare, intocmit de S.C. AEDILIS PROIECT S.R.L., Baia Mare
2010, pag. 118

2.3. Transport public

Transport public local - in prezent nu exista transport in comun public urban. Sunt insa
mentionate curse regulate practicate de agenti economici privati in diverse locatii aflate la
nivelul Judetului Satu Mare si in judetele invecinate. Totodata este practicat transportul si
traficul de persoane in si dinspre tarile UE prin curse regulate si/sau ocazionale private. In
prezent transportul in comun public, local, la nivelul Orasului Tasnad nu mai exista. Exista
transport la nivel judetean, desfasurat de operatori privati pe diverse trasee la intervale orare
prestabilite.

Majoritatea curselor interurbane sunt realizate cu vehicule de tip microbuz si autocare,
diesel, neaccesibile ce au ca destinatie principald Municipiul Satu Mare, Orasul Carei,
Municipiul Zaldu si o frecventa de cateva pe zi. Problemele acestor vehicule se concretizeaza
n nivelul redus de confort si sigurantd al pasagerilor, respectiv in gradul ridicat de poluare.

Conform primelor observatii, cota transportului public in totalul deplasarilor din aria
urbana este una inacceptabil de scazuta, iar masurile sugerate de PMUD ar trebui sa o ridice
semnificativ. Tntr-un oras European cu pretentii ecologice si de sustenabilitate, intre 20 si 40%
din deplasarile urbane trebuie efectuate cu mijloace de transport in comun.

Desi ambitios pentru viitorul apropiat, un procent de 30% din deplasari urbane ar
trebui castigat prin masuri imediate si In viitorul apropiat, numarul actual al deplasarilor
urbane cu transportul public rutier & feroviar situdndu-se in vecinatatea lui 5%.

Statiile de transport sunt amplasate fie in spatii de 1anga carosabil, cu refugiu sau fara,
fie pe artere. La aceasta datd, nu exista o abordare unitara la nivel orasului de semnalizare si
amenajare a statiilor de transport In comun, acestea fiind adeseori amplasate In spatii
amenajate pe pietonale, fard insd a se asigura o accesibilitate optimd pentru persoane cu
dizabilitati, carucioare s.a. (panta a bordurii, spatiu suficient de acces sub adapost).

De asemenea, prezenta unui acoperis sau adapost pentru statii si semnalizarea
corespunzatoare a liniilor nu este identificatd generalizat in centrul orasului. Datorita lipsei
dotarilor in spatiu, precum banci de asteptare, tabel orar, s.a. s-a recurs in unele situatii la
solutii ad-hoc, improprii. Statiile existente, desi oportune pentru operarea transportului public
urban, actualmente deservesc doar transportul public suburban, operat de privati cu licenta de
transport Intre Tasnad si alte orase (preponderent Satu -Mare, Carei, Zalau).

Conectivitate feroviara exista in prezent.
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Sursa: Google Maps

PMUD va sugera un proiect suport cu impact pe termen lung asupra transportului
public in zona, sugerand facilitati minimale moderne de mententanta pentru flota circulanta,
precum si amplasarea acestora si a unei platforme de parcare suplimentara intr-o zona
limitrofa urbei, insd accesibila terminalelor rutelor deservite si disponibila municipalitatii.

In Orasul Tasnad in prezent este lipsa in ceea ce privesc traseele transportului public.
Necesitatea privind cresterea gradului de mobilitate a persoanelor si bunurilor, sporirea
adaptabilitatii populatiei la nevoile pietei fortei de munca de la nivel regional/local precum si
favorizarea unei cresteri economice sustenabile din punct de vedere social si al mediului
inconjurator, prin asigurarea unui transport sustenabil , determind realizarea de proiecte
viitoare in vederea Infiintarii unor trasee viitoare ale transportului public. Aceste noi
dezvoltari vor atrage atat fluxuri regulate de trafic cat si fluxuri ocazionale importante.

PMUD propune un proiect cu dezvoltarea benzilor prioritare pentru transportul public
cu zero emisii, iar unele strazi necesitd reconfigurarea infrastructurii rutiere prin dezvoltarea
benzilor pentru prioritizarea transportului public urban, al carui scop principal va fi
imbunatatirea transportului public,a modurilor nemotorizate si In final, sd conducd la
reducerea utilizarii autoturismelor si la reducerea emisiilor de GES.

Avand in vedere ca pe unele strazi, cu trasee viitoare ale transportului public urban de
calatori (autobuze cu zero emisii) din Orasul Tasnad nu este posibila dezvoltarea benzilor
prioritare pentru transportul public curat de cdlatori (separate de restul traficului), se propune
construirea infrastructurii rutiere, inclusiv a partii carosabile, care va conduce la cresterea
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vitezei de deplasare, a eficientei, frecventei mijloacelor de

transport public de calatori, descurajarea traficului autoturismelor, aceasta fiind dedicatd cu
prioritate utilizdrii de cétre transportul public urban curat de caldtori. Se vor realiza
activitati/masuri de acordare de prioritate in trafic pentru mijloacele de transport public si de
descurajare a utilizarii autoturismelor personale. Proiectul propus va fi implementat intr-un
areal in care se inregistreaza probleme privind necesitatea cresterii numarului utilizatorilor
transportului public local de célatori/ ai transportului nemotorizat, precum si reducerea
transportului privat si a emisiilor de GES provenite din transport.

Orasul Tasnad, prin proiectul de mobilitate urbana propus va solutiona blocajele de
trafic, urmarind dezvoltarea mobilitatii urbane prin schimbarea accentului de la o mobilitate
bazata pe utilizarea autoturismelor la o mobilitate bazata pe mersul pe jos, utilizarea bicicletei
ca mijloc de deplasare, utilizarea transportului public de inalta calitate si eficientd, reducerea
utilizdrii autoturismelor in paralel cu utilizarea unor categorii de autoturisme nepoluante.
Impactului activitatilor prin realizarea coridorului de mobilitate urbana propus prin prezentul
plan va fi: dezvoltarea mobilitatii urbane prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazata
n principal pe utilizarea acestora la 0 mobilitate bazata pe mersul pe jos, utilizarea bicicletei
ca mijloc de deplasare, sisteme de transport de inalta calitate si eficientd; sporirea capacitatii
de circulatie prin marirea fluentei traficului; scurtarea duratei medii de calatorie reducerea
costurilor de calatorie cauzate de uzurd si consum de combustibil prin eliminarea stationarii
nenecesare in trafic si a utilizarii excesive a motoarelor la ralanti; realizarea unui confort
pentru participantii la trafic- autovehicule si pietoni; marirea sigurantei circulatiei; reducerea
numarului de accidente; imbunatatirea mediului din municipiu prin reducerea noxelor si a
poluarii sonore, reducerea insulelor de caldura umana.

Transportul in regim de taxi se realizeaza conform Legii nr. 38/2003 privind transportul in
regim de taxi si in regim de inchiriere, cu modificarile aduse prin legea nr. 129/2015, care
introduce prevederea conform careia transportul in regim de taxi sau transportul in regim de
inchiriere se executd numai de catre transportatori autorizati, care detin:

1) autorizatii taxi valabile, in cazul transportului in regim de taxi;

2) copii conforme valabile, in cazul transportului ih regim de inchiriere.

Operatorii privati stabilesc tarifele pentru serviciile operate in baza licentelor acordate
de Consiliul Judetean in conformitate cu cererea pietei.

2.3.1. Contextul
Tasnad este un oras de circa 8600 de locuitori si cu un important caracter turistic i
agricol. Experienta din comunitatea Vestic-Europeana aratd cd cea mai mare pierdere a
transportului public (TP) este atunci cand o gospodarie achizitioneazd mai mult de un
autovehicul, astfel ca atunci fiecare calatorie facutd anterior cu TP se transfera unui
autovehicul, fatd de prima masina care este folositd pentru transportul la si de la serviciu a
principalului aducator de venit.

Zonarea Urbana
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Foto 4 — Planul Urbanistic General Orasul Tasnad — Plan de Tncadrare
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2.3.2. Competitia.

Transportul Public trebuie vazut ca o competifie pe piata transportului, in care
comoditatea autoturismului este aproape imposibil de egalat, insa alte avantaje, da — cum ar
fi cost-eficienta, oportunitatea de a face alte lucruri pe durata deplasarii (lectura, conversatie
telefonica, auditie muzicald), eliminarea dificultatii si costuli specific spatiilor de parcare. S-
au produs greseli considerabile de cétre operatorii de transport public detinut public din tarile
vestice care au asumat cd noile dezvoltari extra urbane, mai departe de reteaua existentd, nu
puteau fi deservite de TP; Potentiale piete au fost astfel predate autovehiculelor personale.
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Ulterior adoptiei culturii unei piete conduse, atat de catre

francize cat si operatori de TP total privati, s-a constatat ca aceste proiecte de dezvoltare ar
trebui sa devind terminale TP. Totusi, in deceniile dinaintea liberalizarii pietelor de TP,
transportul cu autovehiculul personal a devenit (si rimane) dominant. Masurile de austeritate
de dupa criza economica din 2008 au avut tendinta sa afecteze in mod negativ nivelul calitatii
si in ceea ce priveste incarcarea transportului public. Prin marketing puternic si promovare
inteligenta a operatorilor romani de TP si a autoritatilor responsabile de politica de transport,
exista oportunitatea sa se atingad un echilibru stabil intre calatoria cu autovehicul si TP, mai
bun decat in alte locuri ale lumii moderne. O abordare orientata spre piata va fi incurajata de
infiintarea operatorului muncipal, sd se conformeze cu cerintele Directivei UE 1370/2007 si
sa functioneze sub contracte de serviciu public.

2.3.3. Transportul public si traficul

Realizarea un centru de control extins este un obiectiv important, iar acesta va trebui
sd includa acces la sistemul de Localizare Automata a Vehiculelor, care sa foloseasca GPS
pentru a raporta pozitia curentd a fiecdrui vehicul din TP si care sd aibad abilitatea de a
transmite mesaje soferilor si pe afisajele electronice instalate in vehicule si statii de autobuz,
prin intermediul radioului sau telefonului mobil. Acestea vor oferi TP abilitatea de a comunica
in mod direct cu personalul primariei din departamentul tehnic si cu politia, atunci cand au
loc accidente sau alte incidente care ingreuneaza traficul, si de a ajusta in mod dinamic
orarele, astfel incat pasagerii sa se bucure de timpi scazuti de parcurs. Primaria si Politia vor
avea, de asemenea, de castigat de pe urma unui astfel de sistem, deoarece vehiculele TP vor
putea fi folosite ca ,,urme* in fluxul de trafic, inlaturand aglomerarea produsa de vehicule
parcate ad-hoc, de defectiuni ale semafoarelor, sau de cozile neasteptate din trafic, putand fi
identificate rapid si putandu-se lua masuri optime pentru a rezolva astfel de probleme.

2.3.4. Identitate si marketing.

Competitia eficace a transportului public in zonele in care autovehiculele au un rol
dominant este esentiald. O trasaturd a intreprinderilor comerciale de succes (in care toti
operatorii capabili de a castiga contracte in Serviciul Public, in mod eficace, au aceleasi sanse
de castig daca actionarii acestora sunt autoritdtile publice) este ca isi dezvolta identitati clare
de marca care sporesc loialitatea clientilor. Acestea vor avea o ,,prezenta* puternica, fie in
magazine, fie pe strazi sau pe panourile publicitare.

Este important ca transportatorul public sd-si dezvolte o identitate corporativa
standard, folosind paleta de nuante a culorilor specifice municipiului, un logo nou, insd mai
ales un nume atractiv. Pentru semnalizarea statiilor ar trebui adoptat un nou tip de stalpi
montati in trotuar, dar daca nu este posibil, atunci un semn cu o indltime care si nu depaseasca
1.5-2 metri de la pdmant, folosind paleta de culori mentionata anterior.
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2.3.5. Preturi si bilete

Alaturi de conectivitate (rute de legaturd) si frecventd (posibilitatea de a célatori),
costul biletelor e perceput ca fiind principalul inhibitor al utilizarii transportului public. TP ar
trebui sd facd un pas important prin adoptarea principiului de calatorie pe baza de timp in
proiectul sau de taxare moderna. Calatorii vor putea sa calatoreasca schimband vehiculul, fara
sa ia amenda, crescand astfel conectivitatea eficace a retelei prin reducerea costului
calatoriilor care implica utilizarea mai multor linii.

Diversii operatori de transport public interurban ofera o varietate modesta de optiuni
de plata, ne-existand vreun tip de abonament comun combinat.

2.3.6. Vehiculele si accesibilitatea.

Confortul pasagerilor sau gradul de atractie a vehiculului pentru pasagerii care
cilitoresc cu el. In acest scop, cativa factori importanti sunt: distanta adecvata dintre scaune,
existenta unui loc pentru bagaje, scaune confortabile si temperaturi rezonabile in toate
anotimpurile anului.

Acces usor pentru toate tipurile de pasageri, ideal fiind ca vehiculul sa dispuna de
praguri joase, fara trepte. Accesul de la nivelul solului este deseori luat in considerare numai
n contextul oamenilor cu dizabilitati sau cu mobilitate redusa (PDRM), insa experienta
dobandita de cand marii producatori de vehicule si-au schimbat filosofia pentru a tine cont de
confortul pasagerilor la fel de mult ca de economia de operare si de standardele de inginerie,
arata ca, de fapt, majoritatea populatiei beneficiaza de pe urma acestor schimbari.

Aproape toti ar avea de castigat in urma urcarii mai rapide in vehicul, insa cei cu
bagaje sau cu dizabilitati temporare (luxatii, fracturi de membre, in gips, nevoia de utilizare
a carjelor sau a protezelor), parintii cu copii (fie cu carucioare pliabile sau fixe), acestia
considera ca accesul mai usor in vehicul este o prioritate foarte ridicata si un avantaj sporit.

Impactul asupra mediului. Beneficiile aduse mediului de transportul public constau,
in general, in faptul ca poluarea pe care o produce este mai mica per calator decat cea produsa
de alte mijloace de transport motorizate. Tn cazul Romaniei, care are o mare parte din
electricitate obtinutd din surse regenerabile, In special tramvaiele si troleibuzele sunt bune
pentru mediu. La prima vedere, autobuzele diesel reprezinta o altd problema, desi ultimele
generatii de motoare diesel clasificate potrivit standardelor Euro, echipate cu masuri de
protectie a mediului precum filtre catalizatoare, sunt aproape comparabile cu motoarele pe
benzina cu functionare buna, dar cu pretul consumului mai mare de combustibil, deoarece
masurile de curdtare a tevilor de esapament necesitd un volum mai mare de energie. Un
autobuz diesel modern, bine dotat, este in mod semnificativ mai putin poluant decét
autovehiculele necesare pentru a transporta un numar echivalent de pasageri.

In intreaga Europa si, de fapt, in cele mai multe parti ale lumii, exista prezumtia ca
obiectivul operatorilor de transport public este sd maximizeze accesul de la nivelul solului.
Initial, acest obiectiv a fost adus in atentie de legislatia nationala, pentru a creste importanta
acordati persoanelor cu dizabilititi sau cu mobilitate redusa. In Europa, aceasta preocupare a
aparut initial in domeniul calatoriilor pe distante mari, Intdi aeriene, apoi cu trenul si cu
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autocarul. Desi se considera ca regulamentul UE 181/2011 se

aplica doar referitor la drepturile pasagerilor pe distante mari (care calatoresc distante de peste
250 km), de fapt, se aplica tuturor formelor de transport public local. Aceasta face referire
anume la PDRM, in felul urmator:

In plus, urmitoarele drepturi se aplica tuturor serviciilor (inclusiv celor pe distante
mai mici de 250 de kilometri):

. tratament non-discriminator al persoanelor cu dizabilitati sau cu mobilitate
redusd, precum si compensatii financiare pentru pierderea sau distrugerea echipamentului de
mobilitate a acestora in caz de accident;

. informarea tuturor pasagerilor de regulamentul minim de calatorie, inainte si
in timpul cdlatoriei, precum si acordarea informatiilor generale despre drepturile pasagerilor
in terminale si online; in cazurile in care este posibil, aceste informatii vor fi furnizate in
formate accesibile, la cerere, in interesul persoanelor cu mobilitate redusa.

Toate vehiculele noi din TP din Romania trebuie deja sa respecte regulamentul
privitor la accesibilitate pentru PDRM. In pofida catorva referinte la aceastd problemi, in
Paginile Albe, UE niciodata nu a legiferat in mod explicit standardele de acces pentru PDRM
adresate transportului public local, desi aeroporturile, porturile maritime sau fluviale, garile
principale si terminalele autobuzelor de curse lungi, toate trebuie sa se supuna cel putin uneia
dintre reglementarile UE: 1107/2006 (transport aerian), 1177/2010 (transport maritim sau
fluvial) si 181/2011 (transport terestru de pasageri). Este asadar logica asteptarea ca si
transportul public local sa indeplineasca aceleasi standarde.

Pentru a raspunde acestui obiectiv major este necesar ca toate vehiculele achiztionate
sa fie echipate complet pentru accesibilitate sporita.

2.3.7. Facilitatile pasagerilor.

Calatoriile prin mijloacele de transport public implica intotdeauna si accesul la statie,
de cele mai multe ori pe jos, dar si pe bicicleta sau cu masina. Acest pas este urmat probabil
de o perioada de asteptare care, de obicei, in medie, dureaza in jur de 10-15 minute n cazul
curselor cu frecventa mai mica, deoarece oamenii isi planuiesc timpul de sosire in statie pentru
anumite calatorii. Dupa coborarea din vehicul, urmeaza o alta etapa, de plecare, pentru a
ajunge la destinatia finald, etapd care cel mai probabil implica deplasarea pe jos, insa care
poate implica si alte metode. Clientii percep drept neplaceri asteptarea, timpul petrecut pentru
a ajunge 1n statie si pentru a pleca din statie citre destinatie dupa caldtoria propriu-zisa cu
transportul public. Pentru ca transportul public sa devind o alternativa la autovehiculele
personale, accesul la statie, asteptarea si plecarea din statie trebuie sa fie pe cat de usoare si
confortabile se poate.

Prezenta adaposturilor 1n statii depinde atat de spatiul disponibil, cat si de volumul si
tipul curselor care folosesc statia sau oprirea. In general, nevoia de adaposturi € mai mica in
cazul rutelor externe catre zonele rezidentiale sau rutelor interne care traverseaza zone

comerciale, deoarece acestea au putini calatori.
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Un factor care influenteaza considerabil atractivitatea

operatiunilor transporului public este viteza medie operationala. Aceasta este influentata si de
distanta medie dintre statii dar si de durata opririlor, eficienta intersectiilor avand de asemenea
un rol decisiv. O valoare acceptabild, medie pentru tarile estice se situeaza intre 15 si 18
km/ora in timp ce tarile cu concepte de mobilitate avansate din vestul comunitatii europene
opereaza transport public la 20 de km/ora si acced la 2225 km/ora.

Tn Romania, transportul public actualmente atinge 11-14 km/ord, ceva mai mult pe
rutele suburbane si respective in orase cu autotaxare si un management istet al traficului.
Aceasta valoare rezulta si din cauza timpilor lungi de oprire cauzati de vanzarea titlurilor de
calatorie de la conducator si de accesul restrictionat la usa din dreapta acestuia, si din cauza
interstatiei medii prea scurte, precum si datoritd conditiilor de trafic.

Prin implementarea unui sistem de auto-taxare, scurtarea timpilor de oprire ar atrage
pe cale de consecintd o crestere a vitezei operationale de circa 4 km/ora; masurile de
prioritizare in intersectii ar aduce un plus de 1-2 km/ord, permitand operatorului sa tinda
realist la circa 20 km/ora in viitorul apropiat. Atingerea acestei valori ar spori semnificativ
atractivitatea si eficienta transportului public, atragand noi calatorii din domeniul deplasarilor
automobilistice. De asemenea, pe cale de consecinta, s-ar reduce consumul de motorina
implicit precum si poluantii rezultati din arderea acesteia.

NECESITATEA REALIZARII PLANULUI

In ceea ce priveste Cresterea conectivitatii cu coridoarele de transport, studiul constata
necesitatea unei bune conectdri atat pe drumuri nationale, expres si judetene, cat si pe calea
ferata.. Se propun masuri care se circumscriu unor politici de transport regionale si nationale

cu abordare coroborata si efecte sinergice.

2.4. Transport de marfa

Transportul de marfa pe teritoriul Orasului Tasnad se desfasoara in prezent pe pneuri,
conform regulamentului in vigoare, dar exista si o zond industriala deservita de cale ferata.
Nu s-a evidentiat vreo conditionare de tonaj pentru eliberarea si folosirea autorizatiilor de
acces in legaturd cu stabilirea conditiilor de acces a autovehiculelor cu masa maxima
autorizata pe strazile Orasului Tasnad.
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Foto 5. Calea ferata industriala—S.C. PROMAT COMIMPEX S.R.L. Tasnad
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2.5. Mijloace alternative de mobilitate
Mers pe Jos

Mersul pe jos reprezintd una dintre optiunile fundamentale ale mobilitatii, oferind o
serie de avantaje: este ieftin, fard emisii, nu utilizeaza combustibili fosibili, oferd beneficii
pentru sanatate, este la fel de accesibil, indiferent de venituri. Prin urmare, ameliorarea
spatiilor pietonale este una dintre strategiile esentiale pentru a se atinge obiectivul de
mobilitate urbana durabila

Calitatea spatiilor pietonale este rezonabila atit din punct de vedere estetic cat si
functional, insd pe multe bretele secundare lipsesc cu desadvarsire. Suprafata multor trotuare
este flancata de gropi si deniveldri, iar mobilierul urban specific care incurajaza mersul pe jos
lipseste 1n afara centrului. Pietonii sunt nemultumiti de ponderea spatiului dedicat mersului
pe jos din urbea studiata.
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Grafic 1. Spatiu exclusiv pietonal
Considerati ca spatiul exclusiv pietonal din oras ar trebui:
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Accesibilitatea este, de asemenea, medie, spatiile pietonale nefiind tocmai usor de parcurs
de catre persoanele in varsta, cu carucioare sau cu mobilitate redusa; rampele lipsesc in multe
locuri. Trecerile de pietoni exista si sunt marcate corespunzator.

Se doreste, n viitor, sporirea accesibilitatii prin masuri de modernizarea a trotuarelor,
punanduse accent pe usurinta deplasarii pietonale a persoanelor cu deficicente locomotorii
sau mobilitate redusa; Astfel de masuri se realizeaza prin eliminarea oricaror obstacole fizice
(ex: borduri) si asigurarea continuitdtii si planeitatii coridoarelor pietonale; Urcarea si
coborarea de pe suprafetele pietonale pe trecerile de pietoni aflate pe carosabil se vor realiza
cu ajutorul unor rampe de legatura, evitand bordurile sau pragurile nenecesare.

Se constatd ca o mare parte dintre trotuarele existente prevad lafimea necesara unei
deplasari pietonale calitative; totusi, un bun procent din suprafetele pietonale revizuite sunt
insuficient de late sau, mai grav, lipsesc cu desavarsire. PMUD propune realizarea trotuarelor
in toate zonele din UAT unde lipsesc astfel de dotari conexe suprafetei carosabile in vederea
sporirii numarului de deplasari pietonale.

Foto 6. Situatia trotuarelor §i a carosabilului pe raza Orasului Tdasnad (Str. Infratirii)

88
Plan de Mobilitate Urbana Durabila Tasnad, 2022-2037



Foto 8. Marcaj trecere de pietoni
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Iluminarea publica este aproape omniprezenta, insa in multe locuri calitatea acesteia
lasa de dorit. Conform PUG ,,Exceptand un numar redus de gospodarii izolate, prezente in
satele apartinatoare unde, din motive de costuri, refeaua de distributie a curentului electric
nu a fost extinsd, precum si a unor gospodarii (aparginand indeosebi romilor) ce nu au fost
racordate, accesul la acest element este asigurat. ,,

Denumirile strazilor nu sunt marcate in suficiente locuri, iar in zonele suburbane lipsesc in
totalitate. Placutele purtatoare de denumiri si numere stadale (alaturi de alte aspecte de
moblier urban specific) nu sunt integrate intr-o schema unitara specifica orasului, iar hartile
lipsesc.

Foto 9. Lipsa semnalizarii intersectiei (Strada Livezilor cu o alta strada). Lipsa pldacutelor purtatoare de denumiri

Sursa: Google Maps

Deplasarile locale se prefera a se efectua cu autoturismul personal, taxiul, sau chiar
bicicleta, in detrimentul mersului pe jos, desi distanta medie a depasarilor ar incuraja naveta
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urband la pas.  Mersul pe jos este ,aliatul natural” al

transportului public. Toti pasagerii din transportul public trebuie sd mearga pe jos cel putin
pand la intrarea sau iesirea din statiile de autobuz. Aceste trasee pot fi transformate intr-o
experientd placutd pentru pietoni, capabile sa 1i stimuleze sa strabatd distante mai lungi pe
jos. Constructia unei infrastructuri pietonale sigure si atractive Intre punctele nodale ale retelei
publice de transport face o mare diferenta. in locul unei pasarele rutiere periculoase, poluate
si dezagreabile, gara principald din Strasbourg, de exemplu, este acum usor accesibild
pietonilor gratie zonei pietonale mari §i confortabile din fata modernei cladiri. Prin urmare,
aproximativ 40 % dintre calatori aleg sa mearga pe jos de la statie pand la destinatia finala.

De asemenea, prin dezvoltarea unor retele pietonale sigure si atractive, se poate
dezvolta potentialul turistic al zonei. Daca exista un sistem, cu panouri de afisaj si harti pentru
pietoni, care indicd directia, distanta si timpul necesar, oamenii sunt ajutafi sa 11 gaseasca
drumul atunci cand se abat de la ruta zilnica, astfel de masuri s-au dovedit eficiente in multe
orase din lume. Astfel, Londra, printre alte orase, a instalat harti accesibile. Totodata, orasul
transmite un mesaj ferm tuturor pietonilor potrivit caruia acestia sunt considerati participanti
egali in sistemul de transport. Orasele au inteles neceistatea redarii spatiului ocupat de masini
oamenilor.

Cu ajutorul acestor elemente strategice au fost concepute urmatoarele indicatoare diferite:

e Piloni. Pilonii creeaza o harta de informatii care include numere de telefon si site-uri
internet, precum si numere de contact in alfabetul Braille/tactil si referinte cu privire la
locurile cdutate.

e Indicatoarele de tip stegulete - Indicatoarele de tip stegulete ajutd la determinarea
traseelor, folosind referintele locurilor si directiile in mod similar/la fel cum se regasesc
pe piloni.

Acestea au fost instalate dupa amplasarea pilonilor sau atunci cand pilonii nu erau potriviti.

e Indicatoare de tip deget - Indicatoarele de tip deget au fost folosite atunci cand trebuie
asigurata lizibilitatea de la o distantd mai mare si atunci cand exista putine drumuri care
pleaca din punctele de decizie respective.

e Indicatoare tactile - Indicatoare amplasate langa butoanele corespunzatoare trecerilor
pentru pietoni care permit citirea tactild pentru persoanele nevazatoare sau care ajutd
persoanele cu deficiente de vedere sa citeasca de la o distan{a mica.

e Harti - Acestea sunt instalate pe piloni autonomi sau sunt montate pe perete. De
asemenea, sunt afisate individual la intrarile/iesirile nodurilor de transport, in cazul
destinatiilor importante, al structurilor de transport precum statiile de autobuz, cabinele
telefonice, birourile de informare turistica si chioscurile.

e Marcaje de destinatie - Semnalizeaza sosirea la o destinatie precum un parc important,
o cladire civild sau o piatd. Sunt marcate numele destinatiei si informatii relevante
interschimbabile.
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un traseu. Se pot regdsi sub forma unor marcaje independente sau In apropierea unui
pilon. Pe ambele parti sunt prezente caractere grafice.

Marcaje de interpretare Identificd un loc, o piata sau

Spatiul partajat — shared space. Studiile au demonstrat ca strazile cu un design predictiv sunt
mai putin sigure decat cele cu unul neconventional.

Proiectarea neconventionald, tip shared-space, aduce o reducere semnificativa a accidentelor
datorate traficului rutier. Astfel se poate obtine un condus atent prin: generarea unui sentiment
de nesigurantd, care la rdndul sdu conduce, din partea tuturor participantilor la trafic, dar mai
ales a conducatorilor auto, la un comportament mai responsabil in timpul deplasarii - un acut/
imbogatit ,,simt” al locului.

Tipuri de spatii partajate dezvoltate pana in prezent:

Woonerful olandez — spatiul partajat pionier dezvoltat in anii 1970 si urmat de diferite
variante/versiuni dezvoltate cu precddere in Europa de nord, printre care si ,,home
zone”ul britanic.
Elvetianul ,,Begegnungszonen” — cunoscut ca ,,encounter zone” si in FR ca ,,zone de
rencontre” - ,Modelul Bernez” - aplicat incepand cu anii 1990 pentru cateva orase din
periferia Bernei.

Strizi, piete, areale pietonale, spatii ,,de intilnire” (shared-space), zone 30 (km/h).

Pentru acest lucru este nevoie de o0 serie de noi principii de organizare si amenajare a spatiului
public, dupa cum urmeaza:

accentuarea calitatii de ,,spatiu de viata”,;

pondere mai mare a spatiului alocat pentru trotuare, pentru piste si parcari de biciclete,
pentru pietoni

drepturi egale pentru toti cei implicati in trafic

drepturi egale sau prioritate acordata utilizatorilor nemotorizati ai spatiilor publice (a
caror utilizare este astfel ,,democratizata”);

configurare ,,prietenoasa” cu acestia, care sd confere confort, sigurantd si placere
parcursurilor

accesibilitate pentru toti, incluziva

limitarea, descurajarea circulatiei motorizate (prin aplicarea de regulamente drastice
pentru cei care nu respecta limitele de viteza si nu acorda prioritate)

existenta unor spatii verzi atractive si a unor lucrari de peisagisticd adaptate culturii
orasului

recladirea identitatii si imaginii locului
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Desi distantele mici si declivitatile reduse favorizeaza ciclismul urban de naveta, lipsa
totala a infrastructurii dedicate si circulatia rutierd de pe DN 1F descurajeaza majoritatea
locuitorilor din efectuarea navetei cu bicicleta sau utilizarea frecventa a acesteia. Situatia
actuald impune dezvoltarea unei retele strategice de ciclism care sa asigure conectivitatea
satelor componente ale UAT-ului cu Orasul Tasnad precum si legdturi spre principalii
angajatori din zona. Orasul nu dispune de vreun program de bike-sharing, iar lipsa ciclistilor
impiedica existenta vreunui magazin/atelier de biciclete.

2.6. Managementul traficului
Se propune implementarea unui sistem de maganagement al mobilitatii urbane, cum ar fi :

- Sisteme de monitorizare video in mijloacele de transport public
- Sisteme de semnalizare si semaforizare adaptiva si sincronizatd, ce poate asigura prioritizarea
mijloacelor de transport in intersectiile semnalizate/semaforizate
-Sisteme de informare n timp real a pasagerilor, amplasate in mijloacele de transport in comun
si/sau 1n statiile de transport public;
- Crearea de aplicatii software pentru informarea in timp real a utilizatorilor asupra programului
mijloacelor de transport in comun, inclusiv aplicatii software pentru planificarea calatoriei
- Sisteme de localizare a mijloacelor de transport public urban si de managementul flotei
- Amplasare senzori de detectare
- Dotarea centrului de comanda pentru manegmentul traficului

Nu exista un centru de control a traficului. Un principal avantaj oferit de un astfel de
sistem de management al traficului il constituie modul de functionare adaptiv al
componentelor de semaforizare si dirijare a traficului, care consta in ajustarea timpilor de
semaforizare din intersectii in functie de valorile de trafic inregistrate de senzorii care preiau
si transmit informatii cdtre centrul de control al traficului din oras, prin intermediul retelei de
comunicatii. La nivelul acestui centru, un soft specializat poate analiza informatiile culese si
stabileste timpii de semaforizare in functie de aceste informatii — numarul de masini care se
apropie de intersectie, viteza cu care acestea ruleaza, directia de mers, incidente rutiere, etc.
Sistemul analizeaza toate variabilele si adapteaza “timpul de verde” pentru a asigura un flux
continuu al vehiculelor si pentru a preveni eventualele blocaje. Imbunatatirea traficului rutier
se va face simtitd in mod progresiv. In primele 3-4 luni de functionare, sistemul colecteaza
continuu date despre trafic si se adapteaza treptat, astfel incat efectul de optimizare a traficului
va putea fi observat de cétre locuitorii orasului dupa aceasta perioadad de ajustare.

Astfel, prin aceste masuri se va reducere timpilor de deplasare cu efect asupra
reducerii emisiilor de poluanti pentru aer si a nivelului de zgomot
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2.7. ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de
complexitate

Echipa de realizare a rezentului Plan nu considera ca exista pe teritoriul UAT-ului
vreo zona cu nivel ridicat de complexitate, cu exceptia intersectia DN1F: Strada

Lacramioarelor cu Strada Infratirii, respectiv Strada Virgil Sildjan,- In care un drum de

importanta locala (Str. V. Saldjan —, care este de categoria I1I) influenteaza fluxurile unui
drum de importanta nationala.

Foto 10: zona cu un grad notabil de complexitate
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Astfel, pe tot teritoriul UAT-ului se va avea in vedere si asigurarea accesului n
sigurantd cu bicicleta, prin crearea infrastructurii necesare (piste de biciclete) si o statie de
bike-sharing, astfel incat acest mod de transport sa fie adaugat celorlalte deja disponibile.

Proiectul va fi corelat cu alte masuri, respectiv:
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— reorganizarea circulatiei in zond, cu stabilirea

de sensuri unice pentru vehicule
- extinderea zonelor pietonale
— organizarea infrastructurii necesare functiondrii unui traseu auto nou
pentru transportul public local
— realizarea de piste de biciclete
— realizarea unei statii de bike-sharing
— amenajarile peisagistice
In pofida spatiului suficient disponibil, a tipicitatii problemelor, precum si a solutiilor
disponibile facil, acest areal trebuie tratat ca o zona complexi, masurile specifice fiind
simple si usor de implementat, cu numeroase aplicari de succes in alte similare.

3. Model de transport (obligatoriu pentru localitatile de rang 0 si
1) — calcul GES

Calculul emisiilor GES - revizuire decembrie 2021

Un model de transport reprezintd un instrument de calcul ce cuantifica numeric
geografic si demografic datele conexe tuturor calatoriilor cu orice mijloc de deplasare. Redus
la esenta, modelul de transport este o baza de calcul atasatd unei harti impartite in zone cu
aceleasi caracteristici de mobilitate. In situatiia oraselor de rang Il, nu se impune elaborarea
unui model de transport, dar elaboratorul a decis sa realizeze un calcul al Gazelor cu Efect de
Sera (GES) conform metodologiilor in vigoare.

Schimbarile climatice reprezintd procesul cu caracterul cel mai global cu care se
confruntd omenirea din punct de vedere al protectiei mediului Inconjurator. Acestea sunt
determinate in mare parte si de transporturi, combustia si utilizarea conmbustibililor
conducand Tn mod direct la emisii GES (gaze cu efect de serd) in cazul arderilor pe baza de
benzind si motorind. Tipul vehiculului, viteza si distanta parcursa determind cantitatea de
emisii de GES care provin de la acel vehicul.

Evolutia transporturilor din tara noastra indica o crestere semnificativd a numarului
de vehicule inmatriculate in Roméania. Ca urmare s-a intrevazut a fi necesard adoptarea
masurilor corespunzatoare care sa conducd la decuplarea emisiilor de GES din sectorul de
transport fata de cresterea economicd, cu scopul asigurarii unei dezvoltari sustenabile.

Intelegerea emisiilor GES se poate realiza cu ajutorul modelelor de transport, acestea
furnizand informatii despre vehiculele ce utilizeaza reteaua de transport. Prin utilizarea
datelor cuantificate Tntr-un model de transport, emisiile GES pot fi estimate prin determinarea
cantitatilor de combustibil sau de energie consumate de citre fiecare mod de transport. In mod
specific, datele despre numarul de kilometri parcursi de moduri diferite de transport, la viteze
diferite, pot fi utilizate pentru a calcula consumul de combustibil si de energie si apoi, emisiile
de GES.

Termeni utilizati
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Termenul

Descrierea

Clasa

Un tip de vehicule

Autobuz electric

Un autobuz alimentat electric printr-un sistem de baterii de la

bord

GHG Gaze cu efect de sera (Green House Gas) — grupul de gaze
care reprezintd una din preocupdrile principale ce fac obiectul
intelegerilor internationale cu privire la eforturile de atenuare a
schimbarilor climatice

HDV Vehicule de tonaj greu (Heavy Duty Vehicles) — vehicule cu
masa maxima autorizatd mai mare, de regula, de 3,5 tone, in care sunt
incluse clasele OGV1, OGV2 si PSV

kWh Kilowatt-ora — o unitate de masura pentru consumul de
energie

Termenul Descrierea

LDV Vehicule cu tonaj usor (Light Duty Vehicles) — vehicule cu o
masa maxima autorizata mai mica, de regula, de 3,5 tone, in care sunt
incluse autoturismele si vehiculele de marfa usoare

Tronson O portiune de drum pentru care sunt definiti parametrii
fluxurilor de transport. Acesta poate fi reprezentat fie de un intreg
drum, fie de o parte dintr-un drum. In mod normal, acesta reprezinta
drumul intre doua puncte de intersectie.

OoGV1 Alte vehicule de marfa (Other Goods Vehicle) - vehicule cu
masa maxima autorizatd mai mare, de regula, de 3,5 tone cu sasiu
rigid

OGV2 Alte vehicule de marfa (Other Goods Vehicle) - vehicule cu
masa maxima autorizatd mai mare, de reguld, de 3,5 tone cu sasiu
articulat

PSV Vehicule de serviciu public (Public Service Vehicles) —
autobuze si alte autovehicule alimentate prin motoare conventionale

tCO2e Tone echivalent de CO2, principalul indicator de rezultat al
instrumentului de analiza

Tramvai Vehicul alimentat electric care circula pe sinad

Troleibuz Vehicul alimentat electric printr-un sistem de catenare
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Vehkm Produsul dintre numarul de vehicule care parcurg o anumita
(kilometri parcursi| distanta si distanta respectiva (de exemplu, in cazul a 50 de vehicule
de vehicule) care parcurg fiecare cate 10 km, numarul de kilometri parcursi de

vehicule este egal cu 500).

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului
Pentru calculul emisiilor GES s-a utilizat ,,Ghidul de evaluare JASPERS (Transport)
— Instrument pentru calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera din sectorul transporturi”,
elaborat de catre JASPERS in numele Autoritatii de Management pentru POR (MDRAP).
In sprijinul calcularii emisiilor GES pentru sistemele de transport urban si implicit pentru
o bund intelegere a impactului planurilor si proiectelor specifice din punct de vedere al
emisiilor GES rezultate, a fost elaborat un instrument de analiza sub forma unor foi de lucru.
Acest instrument implica realizarea urmatorilor pasi principali:
e Calcularea numarului de kilometri parcursi de vehicule pentru fiecare mod de
transport;
e (alcularea cantitatii de combustibil care este necesara in functie de viteza si de
caracteristicile vehiculelor;
e Ajustarea consumului de combustibil pentru a reflecta cresterea eficientei vehiculelor
n viitor,;
e Calcularea emisiilor GES pe baza cantitatii totale de combustibil consumate.
Instrumentul necesita ca utilizatorul sa introduca informatii despre numarul de vehicule,
viteza si anul pentru care se face evaluarea emisiilor GES. Calculele sunt apoi realizate pe
baza unui numar de ipoteze, unele dintre acestea putand fi ajustate de catre utilizator in situatia
in care se cunosc alte informaftii specifice mai exacte.

Instrumentul pentru calcularea emisiilor GES poate fi utilizat pentru a cuantifica nivelul
emisiilor GES asociate cu un scenariu de transport. Acest instrument poate prelucra fie
informatii simple (agregate), fie informatii detaliate (dezagregate), inclusiv cele rezultate din
modelul de transport, in vederea estimdrii nivelului de emisii GES pentru compararea
diferitelor optiuni de interventie. Calculele sunt efectuate de regula la nivelul unui intreg an.

Intelegerea si compararea emisiilor GES poate fi utila in procesul ludrii deciziilor, pentru
urmatoarele tipuri de interventii si utilizari:
e Identificarea principalilor contribuitori la emisiile existente de GES, fie in functie de
tipul vehiculelor, fie in functie de localizare;
e Compararea diferitelor optiuni de interventii i efectele lor asupra emisiilor GES; e
Identificarea posibilelor schimbari intre scenariul existent si cel selectat.
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Etapele de utilizare a acestui instrument in vederea

sprijinirii procesului de luare a deciziilor, potrivit specificatiilor din ghid, sunt prezentate in
urmatorul model:

Introducerea
datelor in Verificarea

instrumentul rezuitatelor
de analiza

Instrumentul de calculare a emisiilor GES accepta date referitoare la utilizarea
transportului, avand in vedere doud posibile abordari, lasand, astfel, utilizatorului o marja de
flexibilitate n utilizarea datelor din sursele existente.

Instrumentul oferd doua tipuri posibile de evaluari, aplicand fie o Metoda agregata,
fie o Metoda dezagregata.

Metoda agregata necesita introducerea unor date de transport la un nivel agregat, care sunt
caracterizate prin utilizarea unor ipoteze simple cu privire la, in primul rand, incadrarea in
anumite categorii de viteze medii. Aceasta metoda este mai utila pentru evaluarea realizata la
nivelul unui intreg oras sau la nivel zonal. Metoda agregata se preteaza pentru datele provenite
de la un Model de transport multi-modal sau de la un Model de alocare intre moduri.
Metoda dezagregatia este proiectata pentru a utiliza datele provenite dintr-un model de
transport ce produce rezultate incepand de la nivelul de tronson de drum. Acest model permite
definirea, la nivel de tronson de drum si cu o rezolutie mai mare, a vitezelor individuale, a
lungimilor si a datelor cu privire la fluxurile de transport. Metoda dezagregata a fost preferata
de autor pentru evaluarea gazelor cu efect de sera la nivelul orasului Tasnad.Calculul detaliat
al emisiilor GES pentru aria de studiu a acestui proiect este prezentat in Anexa.
Tn cadrul acestui instrument de calcul s-au utilizat urmatoarele date de intrare:

- Anul evaluarii;

- Kilometri parcursi de vehicule;
- Viteza medie;
- Intensitatea orara medie anuala a traficului.

Modelul de transport a fost utilizat pentru:

— Evaluarea situatiei existente, prin:

. Alegerea modala: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe moduri de
transport
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. Afectarea  traficului:  alegerea  rutelor

disponibile la nivelul retelelor de transport, landuse in considerare capacitatea sectiunilor de
retea si disponibilitatea serviciilor de transport public.

. Realizarea de prognoze asupra mobilitatii pentru anii de perspectiva stabiliti,
pe baza datelor si proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare la populatie,
gospodarii, ocuparea fortei de munca si detinerea de autoturisme etc.) sia cererii de mobilitate
pentru anul de prognoza.

. Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor
pachete de proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si
accesibilitatea, prin:

. Asistentd in realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin care se
urmaresc criterii specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de trafic, Cresterea vitezei medii
de circulatie.

. Evaluarea impactului pe care un proiect/masura sau un pachet de
proiecte/masuri propuse il au asupra fluxurilor de transport din retea, prin prisma modificarii
parametrilor selectati: timp de calatorie, vitezd medie de circulatie, emisii de noxe, consum
de combustibil etc.

. Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului de impact asupra
mediului.

3.1.2. Acoperirea spatiala
Modelul matematic de calcul a emisiilor GES se referd la intreg arealul Orasului
Tasnad vizat de proiecte de mobilitate, avand in componenta sa si localitatile Blaja, Cig,
Ratiu, Sarauad si Valea Morii.
3.1.3. Acoperirea temporala
Ca urmare a analizei mdsurdtorilor de trafic au rezultat intervalele orare
corespunzatoare varfurilor de trafic, respectiv:
— Ora de varf de dimineata, 07.00 — 09.00
— Ora de varf de dupa-amiaza, 14.00 — 18.00
Pentru respectarea metodologiei de calcul, insa, s-au utilizat valori medii orare,
reprezentative pentru ore cu incarcare partiala.
3.1.4. Anii de referinta
Anul de baza pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2022. Anul de
perspectiva pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate (detaliate in
capitolele urmatoare), in functie de perioada de implementare a proiectelor si masurilor
incluse in acestea, este 2027 si respectiv 2032.

3.2 Colectarea de date
Datele colectate s-au utilizat la ntregirea imaginii autorului asupra UAT-ului studiat, la
determinarea empiricd a raportului modal, la compararea volumelor de circulatie cu
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capacitatea arterelor si, mai ales, la calibrarea modelului de

transport, comparand datele rezultate din acesta cu fluxurile Tnregistrate.

3.2.1. Date colectate

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezintd un proces complex, acesta stand la
baza fundamentdrii analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii
problemelor, ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de masuri
si stabilirii listei de proiecte.

Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru
Orasul Tasnad a inclus urmatoarele:

— Analiza documentelor existente: Planul Urbanistic General 2010, Strategia de
dezvoltare locald durabila a Orasului Tasnad pentru perioada 2021-2027 si Strategia de
Dezvoltare Teritoriald a Romaniei 2035. Aceasta bibliografie a relevat caracteristicile socio-
demografice zonale, facilitind definirea zonelor aferente modelului de transport si
proprietatilor acestora.

Chestionar asupra problemelor de mobilitate (anexat) — releva, mai ales,
neajunsurile, disfunctionalitatile si nevoile care au stat la baza pachetului de masuri propuse

De asemenea, pentru realizarea, calibrarea si validarea modelului de transport pentru
Orasul Tasnad, precum si a rularii modelului pentru anii de prognoza 2027/2032 au fost
utilizate date statistice, referitoare la:

- Date socio-demografice: repartitia populatiei pe strazi/cartiere — Date privind
infrastructura rutiera

. Harta

. Clasificarea retelelor de drumuri §i capacitatea de circulatie
— Date privind reglementarile de circulatie

. Sensuri unice, viraje permise, prioritati etc.

. Planuri de semaforizare — Date privind traficul general:

. Date privind fluxurile de intrare/iesire din localitate, rezultate din
anchetele O/D

. Contorizari de trafic conform CNAIR

— Date generale asupra mobilitatii persoanelor:
. Date rezultate din chestionar, cum ar fi: scopul calatoriei, frecventa
calatoriilor, originea si destinatia cdlatoriei, modul de transport utilizat, etc.
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3.2.2. Date privind volumul si structura

fluxurilor de trafic Grafic 2. Intervalele de
deplasare in timpul saptamdnii
Care sunt intervalele orare in care va deplasati cel mai frecvent in cursul
saptamanii? *

104 raspunsuri
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Sursa: Chestionar online

Grafic 3 Frecventa drumurilor dus-intors cu mijloace de deplasare
in medie, cate drumuri faceti pe zi, dus-intors, cu orice mijloc de depasare? @ Copiati

104 raspunsuri
40

30 32 (30,8 %)

24 (231 %)
20 (19,2 %)

16 (15,4 %)

10 12 (11,5 %)

1 2 3 4 5
Sursa: chestionar online

Prin utilizarea chestionarului online, care completat de un procent de peste 1% dintre
cetateni, au fost obtinute informatii asupra numarului de deplasari, problemelor percepute de
cetateni In ceea ce priveste mobilitatea, solutii optime pentru imbunatatirea situatiei, modul
de transport preferat, in cazul in care aceastd optiune ar prezenta o calitate suficienta, aprecieri
asupra transportului public, si altele. Aceste informatii au fost utilizate atat in completarea
datelor obtinute din celelalte surse, In cadrul procesului de colectare a datelor, cat i pentru
rafinarea estimarilor realizate asupra impactului implementarii diferitelor scenarii, in anii de
referinta si de prognoza.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici
si au fost determinate probabilitdti de distributie matriceald a deplasarilor, precum i
informatii referitoare la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor, in ceea
ce priveste:

- Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul cdlatoriei

- Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor
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deplasarilor efectuate

Principala  problemd intampinatd 1n timpul

- Durata medie a calatoriilor efectuate de catre cetatenii Orasului Tasnad

- Distantele medii parcurse de pietoni si biciclisti

- Principalele tipuri de infrastructurd si  facilitdti care ar  trebui
create/modernizate/dezvoltate

- Modul de deplasare preferat

- Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor la nivelul orasului

- Principalele probleme legate de mobilitate

- Evaluarea sistemului de transport public de cétre participantii la interviuri

- Sunt cetatenii Orasului Tasnad dispusi sd renunte la autoturismul personal? Daca da,
in ce conditii si in favoarea carui mod de transport alternativ?
3.2.3. Date referitoare la transportul public si deplasarile cu bicicleta

Grafic 4. Necesitatea construirii unei piste de biciclete

Considerati dezvoltarea unei retele de piste de biciclisti o prioritate?

104 raspunsuri

®Da
® Nu

Sursa: chestionar online

Persoanele chestionate au oferit detalii asupra originii si destinatiei deplasarii, duratei
calatoriei si scopul deplasarii. Datele obtinute au fost integrate ca date de intrare in modelul
de transport.

3.2.4. Rezultatele procesului de colectare a datelor
- Utilizatorii de autoturism sunt predominanti
- Populatia e numulfumita de canitatea si calitatea spatiilor pietonale
- Se doreste implementarea masurilor conexe ciclsmului
- Numarul mare de biciclisti justificd investitiile in piste dedicate
- Ponderea deplasarilor pietonale este peste de media tarii
- Numarul de accidente cu pietoni justifica investitii in trotuare §i treceri de pietoni vizibile.

Grafic 5. Dezvoltarea sistemului de Tnchiriere a bicicletelor
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Considerati oportuna dezvoltarea unui sistem de imprumutat/inchiriat biciclete?

104 raspunsuri

® Da
® Nu

55,8%

Sursa: chestionar online

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

In scopul realizarii Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Orasul Tasnad, a
fost elaborat un model de calcul ce ia in considerare o retea de drumuri minimalad cuprinzand
portiuni ale retelei strategice stradale afectate de masuri propuse pentru mobilitate urbana.
Modelul de trafic cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strazi din zona

acoperitd de proiect.
Fig. 13. Modelul de trafic ce cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strazi din zona proiecului
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Legenda fraseu autobuz

e |nfrastr. rutiera existenta
utilizata prioritar de autobuz

Infrastr. rutiera existenta
utilizata prioritar de autobuz (sens unic)
e Banda separata pentru
autobuz (prin latire carosabil)

Banda separata pentru
autobuz (prin transformarea unei benzi
existente)
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Sursa: echipa de elaborare
Figura 14. Pista propusa ciclism
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Figura 14.1 Statii Bike Sharing + statii de transport public + depou + statii de reincarcare
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Figura 14.,2 Pietonala / velo propus
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Sursa: echipa de elaborare

3.4. Cererea de transport (Gazele cu Efect de Sera- model matematic de
transport)

e Stadiul actual
Cu ajutorul acestor date s-au determinat originile, destinatiile, distributia spatiald si
raportul modal al tuturor caldtoriilor, impartite pe moduri de transport (autoturism/transport
public/bicicletd/pe jos). Pentru fiecare scenariu alternativ dezvoltat (stadiul actual respectiv
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2022/2032 cu si fara investitii) s-a elaborat cate un model de

calcul punand 1n evidenta caracteristicile rezultate din fiecare pachet de proiecte si masuri.

Raportul modal reprezinta procentajul de calatori alocate fiecare mijloc de transport,
calculat printr-o medie a solutiei ideale calculate, ale masuratorilor camerelor de trafic si a
sondajului online. Pentru scenarile alternative s-a presupus o usoara variatiune a raportului
modal rezultat din pachetul de proiecte.

Grafic 6 Mijloace de deplasare in cursul saptamanii si in weekend

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in cursul saptamanii? @ ¢

104 raspunsuri

@ Autoturism personal

@ Maxi taxi/autobuz (transport public)

@ Autobuz sau microbuz (in afara
localitatii)

® Mersul pe jos

@ Bicicleta

® Taxi

@ Mai multe mijloace de transport

@ Altele

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in weekend? @ ¢

104 raspunsuri

@ Autoturism personal

@ Autobuz/maxi taxi (transport public)

@ Autobuz sau microbuz (in afara
localitatii)

® Mersul pe jos

@ Bicicleta

@® Taxi

@ Mai multe mijloace de transport

® Altele

Sursa: chestionar online
Tn urma introducerii datelor de intrare in instrumentul standard de calcul Jaspers se
obtin urmatoarele date de iesire:
Emisii totale GES pentru anul de baza 2022
Date de

intrare
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Anul evaluarii
Anul de referintd pentru datele de
trafic
Clase de
baza
(Intensita
tea orara
medie Transport Public
anuald a Clase detaliate (Intensitatea orara medie
Vite traficului) (Intensitatea orara medie anuala a traficului) anuala a traficului)
za
med Autob
Lungi ie Numa Autoturis uz
Denumirea mea km/ rul de LD HD Autoturis | LG 0G 0G PS me Trolei electr Tram
tronsonului/drumului km h ore A\ A\ me \' V1 V2 \'} electrice buz ic vai
8760 1 0 19 0 0 0 0 0
8760 2 4 81 1 0 0 0 0
8760 3 7 564 5 1 0 1 1
8760 1 0 5 0 0 0 0 0
8760 1 0 20 1 0 0 0 0
8760 3 6 306 3 0 0 1 1
8760 1 0 84 1 0 0 0 0
8760 1 0 76 1 0 0 0 0
8760 3 0 193 3 1 0 0 0
8760 9 5 389 4 1 0 1 1
8760 | 11 17 619 5 1 0 2 2
8760 | 12 17 638 6 1 0 2 2
8760 1 0 148 1 0 0 0 0
8760 | 12 18 654 7 0 0 1 2
8760 1 0 73 1 0 0 0 0
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In urma introducerii datelor de intrare in instrumentul de calcul Jaspers se obtin urmatoarele
date de iesire:

Emisii totale GES pentru anul de baza 2022

Date de

iesire

Emisiile totale GES
(tCO2e) 9,066
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic

pentru anul 2022

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Auto
Autoturi buz
Autoturis sme Trolei | elect Tra
Clasa LDV HDV me LGV | OGV1 | OGV2 | PSV | electrice buz ric mvai
Emisii GES (tCO2e)
116 | 1,112 7,544 | 108 36 0 | 140 10 0 0 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de vehicule pentru care sunt
furnizate date mai jos pentru anul 2022

3.5. Calibrarea si validarea datelor

Calibrarea modelului s-a realizat comparand numarul de deplasari motorizate
cumulate pe arterele monitorizate, abaterca maxima tolerata fiind de 5%. S-au utilizat datele
colectate de expert 1n principalele intersectii din oras.

Validarea modelului s-a efectuat numarand fizic fluxul de autovehicule pe artercle
nemonitorizate care unesc centroizii unor zone, cu deplasari cumulate pe bulevardele
respective. Si aici abaterea maxima toleratd a fost de 5%, iar reglarea fina s-a realizat din
diversi coeficienti indicati de literatura de specialitate.

3.6. Prognoze

......

masurilor sugerate de PMUD cu scenariul ,,fard investitii”.

Indicator Fara proiect (48) Zu proiect
An

2022 | 2027 | 2032 | 2022 | 2027 | 2032
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Numarul de persoane care beneficiaza

. - - - - 3000 3500
de proiect
Num_arul de calatori pe zi din transportul i i i i 2080 3120
public
Viteza medie TP (km/h) - - - - 20 20
Viteza transport privat (km/h) 30.6 25.6 22.5 - 30.6 30.0
Emisii totale GES (tCO2e) 9066 9635 | 10353 - 8052 7510

*48 Scenariul fara proiect se referd la scenariul care nu contine proiectul integrat prevazut in PMUD.

- Numarul de persoane care beneficiaza de proiect = 4500 locuitori.

- Numarul mediu de célatori pe zi din transportul public va ajunge in anul 2032

la 3120 cal .

- Emisiile totale GES (tCO2e) = 7510 t la nivelul anului 2032, cu 2843 t
(aproximativ 29.4 %) mai putin in situatia cu proiect fatd de cea fara proiectul in cauza. Prin
implementarea tuturor proiectelor prevazute in PMUD, emisiile de noxe scad de la valoarea
de 9066 tCO2e Tn anul 2022 la 7510 tCO2e in 2032, reprezentand o reducere cu 1556t (17.1

%) fata de anul de referinta.

In urma introducerii datelor de intrare in instrumentul standard de calcul Jaspers se obtin

urmatoarele date de iesire:

* 2027 fara proiect:

Emisii totale GES pentru anul de referinta 2027 fira proiect

Date de
iesire

Emisiile totale
GES (tCO2e) 9,635
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic

pentru anul 2027

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autotur Auto
isme buz
electric | Trolei | elect Tra
Clasa LDV HDV Autoturisme LGV | OGV1 | OGV2 PSV e buz ric mvai
Emisii GES
(tCO2e) 127 | 1,450 7,710 | 125 40 0 162 21 0 0 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de vehicule pentru care sunt

furnizate date mai jos pentru anul 2027

* 2032 fara proiect:

Emisii totale GES pentru anul de referinta 2032 fara proiect

Date de
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Emisiile
totale GES
(tCO2e)

10,35
3

iesire

Emisii totale de GES pentru intregul model de

trafic pentru anul 2032

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autotur Auto
isme buz
Autoturism electric | Trolei | elect Tra
Clasa LDV HDV e LGV OGV1 | OGV2 PSV e buz ric mvai
Emisii GES
(tCO2e) 131 | 1,566 8,157 176 73 0 219 32 0 0 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de vehicule pentru care sunt
furnizate date mai jos pentru anul 2032
Emisii totale GES pentru anul de referinta 2027 cu proiect 2027 cu
proiect: Date de
iesire
Emisiile
totale GES
(tCO2e) 8,052
Emisii totale de GES pentru intregul model de
trafic pentru anul 2027
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autotur Auto
isme buz
Autoturism electric | Trolei | elect Tra
Clasa LDV HDV e LGV OGV1 OGV2 PSV e buz ric mvai
Emisii GES
(tCO2e) 100 1,112 6,288 91 36 0 140 10 0 275 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt
furnizate date mai jos pentru anul 2027
* 2032 cu proiect:
Emisii totale GES pentru anul de referinta 2032 cu proiect
Date de
iesire
Emisiile
totale GES
(tCO2e) 7,510
Emisii totale de GES pentru intreqgul model de
trafic pentru anul 2032
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COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autotur Auto
isme buz
Autoturism electric | Trolei | elect Tra
Clasa LDV HDV e LGV OGV1 | OGV2 | PSV e buz ric mvai
Emisii GES
(tCO2e) 94 1,112 5,752 86 36 0 | 140 16 0 275 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt
furnizate date mai jos pentru anul 2032

In functie de rezultatele produse de modelele de transport sau de evaludrile expertilor
s-a acordat un punctaj de la 0 la 100 pentru fiecare criteriu si respectiv pentru fiecare scenariu,
rezultdnd un punctaj final; Media acestora a determinat nota finald pentru fiecare scenariu
evaluat evidentiind diferentele clare de impact asupra mobilitatii din Tasnad pentru 2032.

Datorita diferentei clare de punctaj, scenariul castigator de urmarit si dezvoltat este al
urmaririi investitiilor sugerate, al abordarii integrate coordonate care imbina proiecte
specifice fiecarui mod de deplasare intr-o sinergie sustenabild. Acesta presupune o reducere
a cotei deplasarilor motorizate cu aproximativ 1/3, calatorii care se distribuie Intre transportul
public, mers pe jos si ciclism regulat si care implica o reducere a rulajului motorizat cu
autovehiculul personal, scdzand proportional poluarea aferenta.

Metodologia de selectare a proiectelor a fost realizata in mai multe etape:

- Analiza problemelor rezultate in urma analizei situatie curente
- Definirea viziunii pentru cele trei nivele

Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale, pentru cele trei nivele
- Selectarea listei lungi de masuri si proiecte
- Testarea proiectelor prin intermediul analizei multicriteriale si a analizei costbenficiu
- Evaluarea scenariilor, ca pachete de masuri/proiecte
- Selectarea scenarului preferat
- Prioritizarea proiectelor in cadrul scenariului ales.

Analiza multicriteriald va include indicatori de performanta cuantificati, care sa
marcheze nivelul de realizare a fiecaruia dintre cele cinci criterii specificate anterior, utilizate
si pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii, respectiv: - Eficienta economica
- Impactul asupra mediului
- Accesibilitate
- Siguranta
- Calitatea vietii

Tn cadrul analizei multicriteriale, s-a alocat fiecdrui scenariu un numar de puncte, intre
0 si 100 (O reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 100 varianta cu punctajul cel
mai bun). Criteriile de evaluare a proiectelor sunt urmatoarele:

e Accesul la cea mai apropiata statie de transport public, masurat in metri si
evaluat ca medie a tutoror locatiilor din UAT inspre statiile de autobuz. Acest
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indicator este notabil mai mic in cazul existentei mai multor

statii si a transportului public urban.

e Densitatea traficului rutier, masurat in numarul calatoriilor efectuate cu
mijloace motorizate proprii. Aceasta este redusa prin oferirea de alternative in
scenariul postinvestitii, punctual a transportului public si retelei de ciclism cu
piste dedicate.

e Poluarea, masuratd in CO2, reprezentand cantitatea de dioxid de carbon
generata de traficul interurban motorizat. Acesta se reduce prin reducerea
ponderii calatoriilor motorizate, explicata la criteriul precedent.

e Nr. pasageri care utilizeaza transportul public este dat de raportul modal al
transportului public, marit considerabil in scenariul care cuprinde introducerea
transportului public urban in Tasnad

e Km retea ciclism cuantifica lungimea infrastructurii de ciclism propusa

Suplimentar, cu consecinte in valoarea indicatorilor din Analiza Multi-Criteriald, un
indicator important pentru evolutia mobilitdtii urbane este variatiunea raportului modal.
Aceasta descrie ponderea calatoriilor efectuate cu diverse mijloace de transport, urmarind
reducerea deplasarilor cu autoturismul personal si incurajarea metodelor alternative de
deplasare.

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz
Nu se aplica

4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

Tabel. 27. Analiza multi-criteriald a scenariilor alternative - PMUD Tdsnad
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poluante emise, a zgomotului si accidentelor rutiere. Lipsa

unei planificari integrate a sistemelor de transport poate duce la intreruperi in tesatura urbana
a comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

In etapa de evaluare a impactului actual al mobilitatii va fi realizata o analizi a situatiei
existente, in scopul identificarii principalelor disfunctionalitati. De asemene a, vor fi stabilite
criteriile prin care poate fi evaluata evolutia viitoare a mobilitétii, In cazul lipsei de interventie
sau a diferitelor scenarii propuse pentru implementare.

In acest capitol este realizata analiza impactul mobilitatii din arealul de studiu, Orasul
Tasnad si satele apartindtoare, la nivelul anului de bazd -2022 si la nivelul orizontului de
prognoza pe termen mediu (2027) si lung (2032), in ipoteza scenariului cu proiect.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economicd a activitatii de transport este datd in principal de valoarea timpului
de deplasare, care este influentata, la randul ei, de conditiile de desfasurare a circulatiei
rutiere, respectiv: vitezd medie de deplasare, congestii, timp de asteptare, nivelul de serviciu
al retelei.

Princpialii factori care determina impactul eficientei economice sunt:

e Traversarea centrului orasului de drumul National DN 1F, tranzit intens, dificultati in
amenajarea spatiului urban

e Mijloace de transport persoane (private) catre principalele destinatii de naveta de
calitate slaba, lipsite de confort, aglomerate si lipsite de serviciile uzuale de informare
(panouri, orare, harti cu statii);

e Transport public (privat) disfunctional din punct de vedere al orarului, rutelor, flotei,
cu dotari si material rulant de bund calitate, care nu oferd un serviciu de calitate.

4.2. Impactul asupra mediului
e Utilizarea vehiculelor de productie veche genereaza emisii ridicate de CO2 si poluare,
desi considerand frecventa redusa de circulare si dimensiunea flotei, acestea pot fi
considerate neglijabile.
e Flota ampld de vehicule grele de marfa ale principalilor investitori economici
tranziteaza centrul orasului, cu efect de poluare a zonelor de locuit;
e Nu exista rute de ciclism;

Impactul negativ generat de transportul rutier si avantajele pentru mediu ale masurilor
propuse prin acest plan de mobilitate urbana durabila
Transporturile rutiere reprezintd o sursd importantd pentru poluarea mediului. Este
esential sd cunoastem ariile in care activitdtile corelate cu transporturile produc un efect
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negativ asupra mediului ambiant. Tn acest mod putem propune

proiecte care sa diminueze impactul negativ asupra mediului si sd sustinem o dezvoltare
urband durabild, in care evolutia societatii umane in toate aspectele sale este in armonie cu
naturi. In acest fel vom putea creea un viitor sigur pentru generatiile urmitoare si vom putea
asimila evolutia agezarile umane unui mediu sanatos, in care resursele naturale si elementele
ecosistemului pastreaza un grad ridicat de functionalitate.

Cele mai cunoscute si mai importante tipuri de poluare si efecte negative pe care
transporturile le genereaza sunt urmatoarele: poluarea aerului, poluarea fonica, poluarea apei,
poluare solului, incalzire globala, distrugerea habitatelor si dereglarea sistemelor biotice.

Poluarea aerului este in principal generata de eliberarea in atmosfera a emisiilor toxice,
rezultate in urma arderilor combustibililor. Tn acest caz vorbim in principal despre emisiile ce
contin monoxid de carbon, oxizi de azot, bioxid de sulf, compusi organici volatili, plumbul
(st alte metale toxice) si particule in suspensie.

Aceste tipuri de substante toxice fac parte din grupa poluantilor primari, generati in mod
direct de catre motoarele autovehiculelor. Exista insa si o alta categorie de substante toxice
cauzate de activitatea de transport, insa care nu sunt emise in mod direct. Acestea apar in
atmofera, in urma reactiilor chimice dintre substantele poluante emise initial In urma
procesului de combustie. Un exemplu Tn acest sens este reprezentat de ozon.

Monoxidul de carbon este principal gaz poluant ce se regdseste In emisiile generate de
autovehicule. Chiar daca nu prezinta cel mai mare grad de periculozitate in comparatie cu
celelalte componente ale emisiilor despre care vorbim, ponderea acestuia ii confera un rol
vital in analiza calitdtii aerului si in determinarea nivelului de poluare a aerului din Orasul
Tasnad. Valoarea limitd pentru concentratia de monoxid de carbon din aer este de 10ug/m3.
In cazul de fatd, scaderea traficului din arealului analizat va conduce la imbunitatirea calitatii
aerului, prin reducerea emisiilor de gaze nocive, cu efect dovedit asupra sanatdtii umane.

Oxizii de azot sunt o sursa importantd de poluare deoarece pot afecta mediul si siandtatea
umand In mai multe feluri. Datoritd probabilitatii mari de oxidare si formare de acizi pe baza
de azot, acesti compusi sunt o sursa semnificativd de poluare. Vorbim in acest caz despre
formarea ploilor acide, cu efect negativ asupra vegetatiei, cladirilor istorice, monumentelor,
apelor stititoare de dimeniuni medii si mici. In ceea ce priveste efectul nociv asupra sanatatii
umane, s-au constatat de-a lungul timpului, afectiuni ale cailor respiratorii, cu precaderea
inflamarea pldmanilor si impiedicarea functionarii normale a acestora.

Bioxidul de sulf si restul de oxizi de sulf se formeaza in urma oxidarii compusilor cu sulf
din combustibilul ars. De mentionat este efectul iritant pe care 1l confera acest tip de poluant,
atat asupra aparatului respirator cat si asupra pielii. Cresterea ponderii de motoare Diesel a
dus in mod direct la cresterea poluarii datorate de bioxidul de sulf si alti oxizi de sulf.

Hidrocarburile reprezinta o grupa de compusi organici, o parte dintre acestea fiind regasite
si in emisiile autoturismelor. In aceasti grupa benzenul este substanti care poate produce
efectele cele mai devastatoare, fiind un factor de risc pentru aparatia bolilor grave precum
cancerul sau leucemia. Se cunoaste faptul ca existd o concentratie mare de benzen in petrol
(depaseste 4%), in special in cazul tipurilor premium.
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Pulberile in suspensie apar atat In urma arderii incomplete

a combustibililor, cat si datoritd pneurilor masinilor la oprirea acestora. O importanta
deosebita o prezintd doud categorii de pulberi in suspensie, clasificate dupa diametrul acestora
masurat in um: PM10 si PM2,5. Aceste pulberi produc inflamarea si iritarea alveolelor
pulmonare, intensifica crizele de astm, expunerea pe termen lung la acestea putand conduce
la aparitia cancerului i a mortii premature.

Plumbul si alte metale toxice apar in cenusile rezultate 1n urma combustiei
combustibililor, motoarele Diesel prezentand o concentratie mai mare in acest caz. Efectul
devastator pe care aceste metale il prezinta asupra degradarii mediului si a sandtatii umane
este legat de fenomenul de bioacumulare. Organismele umane si nu numai fiind expuse prin
diferite surse la acesti poluanti ajung sa inmagazineze din ce in ce mai multe metale toxice,
cu efecte negative semnificative asupra homeostaziei interne.

Incilzirea globala este un efect negativ important pe care transportul il produce. Dioxidul
de carbon (CO) si carbonul sunt principalele gaze cu efect de serd, iar arderea combustibililor
fosili continud sa fie o sursd primara pentru incalzirea globala. Ozonul rezulta din reactiile
fotochimice din atmosferd, avand la baza poluanti atmosferici rezultati in principal in urma
transporturilor, producerii energiei, agriculturii si industriei.

O serie de substante gazoase poluante au efectul de a capta caldura. Desi bioxidul de
carbon este principalul gaz cu efect de sera, exista si alte gaze care depdsesc de céteva ori
capacitatea moleculei de bioxid de carbon de a capta caldura (metanul este de doudzeci de ori
mai eficient, iar oxizii de azot de circa 300 de ori mai eficienti).

Efectul cumulativ al gazelor cu efect de serd este unul in mare parte global, insa
mobilitatea urbana durabila trebuie sd ia in considerare nu doar efectele locale ale poluarii
generate de activitatile de transporturi, cat si efectele globale.

Modificarile atmosferice la nivel macro se rasfrang eventual catre fiecare regiune in parte,
prin urmare, propunerile din cadrul acestui raport sunt menite sa diminueze efectele nocive
asociate cu transporturile rutiere.

Poluarea apei reprezinta un element important de luat in calcul. Poluarea apelor se face in
mai multe moduri. Substantele xenobiotice cu efect negativ pot ajunge in apa prin intermediul
precipitatiilor sau al scurgerilor de lichide din diferite surse de poluare mobile sau stationare.
In cazul substantelor nocive transportate prin intermediul precipitatiilor, vorbim despre
antrenarea poluantilor atmosferici, inglobarea acestora in picaturile de apa si relocarea lor in
cursurile de apa, panza freatica, etc. Tot in cazul precipitatiilor amintim si de efectele negative
ale ploilor acide, exemplificate anterior.

Autovehiculele, oricat de performate ar fi, inregistreaza scurgeri de lichide, precum
diferite uleiuri, lichide frand, antigel s.a. Acest lucru este usor vizibil, Inregistrandu-se pete
uleioase pe partea carosabila a drumului, in parcdri, dar si pe suprafata apei din cadrul gropilor
sau zonelor de drenaj a apei, paralele cu sensul de mers al automobilelor.

De mentionat sunt si lucrarile de intretinere a drumurilor ce au efect negativ asupra
calitatii apelor: utilizarea ierbicidelor si pesticidelor pentru covorul vegetal din imediata

vecindtate a drumurilor si utilizarea clorurii de sodiu si a altor substante pentru inldturarea
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ghetii de pe carosabil, in sezonul rece. Ambele actiuni produc

efecte negative ce se rasfrang asupra calitatii apei. Indicii afectati sunt ph-ul, consumul chimic
de oxigen (CCO), consumul biochimic de oxigen (CBO), duritate, concentratic metale grele,
concentratie de pesticide precum si diferiti indici biologici si bacteriologici.

Poluarea fonica: Cand vorbim de efectele negative ale poludrii fonice vorbim despre
afectarea starii fiziologice si psihologice a organismelor, fie ele umane sau nu numai. Vorbind
strict de efectele negative asupra omului ce tin de modificari biologice putem spune clar ca
expunerea indelungata la zgomote produce traumatisme auditive, in cazul in care acestea
depasesc limitd superioard normald de percepere a organului auditiv. Pragul de 80 decibeli
este nivel peste care intensitatea sunetului devine nociva. Mai mult de atat, organismul uman
poate inregistra stari de oboseald, migrene ori alte afectiuni mai grave ale diverselor sisteme
de organe datorate zgomotului.

Existd o serie de metode prin care se poate reduce poluare fonica. Acestea incep cu
designul pneurilor si a materialului antiderapant astfel cd franarea sau demarajul rapid de pe
loc sd nu mai producd sunete de intensitatea crescutd, pana la instalarea de limitatoare de
viteza si chiar perdele vegetale care sa camufleze sau sd estompeze zgomotele de trafic. De
asemenea, proiectele menite sa reduca intensitatea poluarii fonice vor oferi un nivel crescut
al comfortului rezidentilor si implicit al calitdtii vietii acestora.

Poluarea solului cauzata direct si indirect de catre traficul rutier se exprima in principal

prin:
eroziune si fenomenele asociate, scaderea fertilitatii solului, modificarea cresterii plantelor,
schimbarea compozitiei edafice a biotei microscopice (fungi si microorganisme).

Substantele xenobiotice ce ajung in sol pot fi poluantii atmosferici care s-au depus pe
suprafata solului, ori au fost antrenati de precipitatii si retinuti in profunzimea acestuia sau
pot proveni din alte surse. De amintit sunt lucrarile de intretinere a drumurilor, scurgerile de
lichide de la automobile, infiltrarea levigatului in zonele imediat apropiate portiunii de
carosabil intens circulat.

Distrugerea habitatelor si dereglarea sistemelor biotice reprezintd parte din impactul
negativ exercitat intr-o masura de catre transporturile rutiere. Cand vine vorba despre
distrugerea habitatelor, transporturile nu contribuie in mod decisiv, deoarece amplasarea
efectiva a asezdrii umane a condus la realocarea spatiului initial ocupat de habitatul unei
biocenoze. Cu toate acestea, trebuie mentionat faptul ca o serie de factori poluanti actioneaza
sinergic 1n reducerea habitatelor limitrofe: poluare fonica, crestere termica locald sesizabila,
lumini intense pe timp de noapte, utilizare pesticide, scurgeri de ulei, nivel crescut de emisii
rezultate in urma arderii combustibililor fosili. Acesti factori influenteaza pe de alta parte si
comportamentul speciilor animale, acestea suferind modificari legate de migratie,
reproducere, relatii trofice de tip prada-pradator afectate, prin suprapunere de stimuli auditivi.
Modificarea mediului de viata (acvatic sau terestru) atrage dupa sine modificarea si afectarea
biocenozelor care populeaza ecosistemul vizat.
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Impactul asupra mediului poate fi evaluat prin emisiile de

substante poluante datorate activitdtii de transport desfasuratd in cadrul zonei de studiu,
aceasta fiind afectata de conditiile de desfasurare ale circulatiei rutiere, dar si de repartitia

modala a deplasarilor.

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului mobilitdtii din punct de vedere al
impactului asupra mediului sunt: emisiile de CO, emisiile de NoX, etc. In urma rularii
modelului de transport pentru scenariul de referintd (2022) si anii de prognoza 2027/2032, a

rezultat evolutia acestor indicatori prezentata la capitolul 3.

Indicator Fara proiect* Cu proiect

An | 2022 2027 2032 2022 2027 2032
Numér_ul de persoane care beneficiaza ) ) ) ) 3000 3500
de proiect
Num'érul de calatori pe zi din transportul i i i i 2080 3120
public
Viteza medie TP (km/h) - - - - 20 20
Viteza transport privat (km/h) 30.6 25.6 22.5 - 30.6 30.0
Emisii totale GES (tCO2e) 9066 9635 | 10353 - 8052 7510

- Emisiile totale GES (tCO2e) = 7510 t la nivelul anului 2032, cu 2843 t (aproximativ 29.4

%) mai putin in situatia cu proiect fata de cea fara proiectul in cauza. Prin implementarea
tuturor proiectelor prevazute in PMUD, emisiile de noxe scad de la valoarea de 9066
tCO2e in anul 2022 la 7510 tCO2e in 2032, reprezentand o reducere cu 1556t (17.1 %)

fata de anul de referinta.
Grafic 7. Prognoze emisii totale GES (cu proiect- fard proiect)

Emisii totale GES (tCO2e)

12000
10000
8000
6000
4000
2000
0

2022 2027 2032 2022 2027 2032
Fara proiect[1] Cu proiect

4 Scenariul fara proiect se refera la scenariul care nu contine proiectul integrat prevazut in PMUD.
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Sursa: Echipa de elaborare

4.3. Accesibilitatea

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a caldtoriei sau ca abilitatea de a ajunge
la bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate mai buna creste
calitatea vietii si genereaza dezvoltarea sociald §i economicd, prin acces Imbunatatit la
educatie, locuri de muncd, servicii urbane, culturd si alte persoane, asigurd o mai bund
integrare a categoriilor sociale cu risc crescut de izolare. Mobilitatea oferd accesibilitate, iar
astfel cele doua aspecte direct proportionale pot fi considerate ca baza a fiecdrui sistem
integrat de transport.

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta de
reteaua rutierd, dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar fi
graficele de circulatie si gradului de acoperire, in cazul transportului public.

Accesibilitatea influenteaza functionalitatea sistemului de transport prin parametrul
durata de deplasare, de la/catre obiectivele socio-economice.

Principalele disfunctionalitdti constatate, din punct de vedere al impactului asupra
mediului, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt
prezentate n tabelul de mai jos:

Tabel. 28. Disfunctionalitati si recomandari, accesibilitate

Disfunctionalitate Recomandare

Acoperirea redusa a transportului public Extinderea  gradului de  acoperire

al

transportului public si cresterea atractivitatii
acestui mod de transport, in scopul eficientizarii
serviciului.

Lipsa pistelor de biciclete amenajate

Extinderea pistelor de biciclete, atat in spatiul
urban, cat si ca legaturd cu zone din zona
interurbana

Inexistenta statiilor intermodale, care sa
permita transferul intre modurile de

transport, cu efect negativ
asupra accesibilitatii

Infiintarea unei statii de trasport intermodale in

zona garii, care sa ofere posibilitatea
transferului Tntre cat mai multe moduri de
transport

Sursa: Echipa de elaborare

Prioritizarea disfunctionalitatilor va fi realizatd la finalul acestui capitol;

e Accesibilitate redusa la nivel rutier;
e Accesibilitate redusa la nivel feroviar;
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° Accesibilitate redusa pietonala pentru persoanele cu

disabilitati si carucioare pe majoritatea arterelor secundare, datorita subdimensionarii

infrastructurii pietonale (1 ml) si acapararii trotuarelor de autoturisme parcate,

respectiv a discontinuitatilor planului cauzate de borduri;

e Accesibilitate redusd la imbarcarea mijloacelor de transport In comun suburbane

rutiere e Lipsa intermodalitatii.
4.4. Siguranta

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor retelei de transport este unul dintre cele
mai importante aspecte, atunci cand se are in vedere dezvoltarea unui sistem de transport care
sa asigure o mobilitate durabila.

Din punct de vedere al accidentelor de circulatie, zonele vulnerabile sunt de-a lunul
Drumului National DN 1F.

In urma adresei cu nr. 20992/03.06.2022 inaintate citre Inspectoratul General al
Politie1 Roméane, Inspectoratul de Politie Judetean Satu Mare, Politia Oras Tasnad mai jos
sunt prezenatate datele statistice primite privind numarul de accidente rutiere
sesizate/inregistrate Politia Orasului Tasnad si numarul sanctiunilor contraventionale aplicate
pentru incalcarea normelor rutiere sau cauzele accidentelor.

Tabel 29. Dosare penale inregistrate pe linie rutierd (accidente cu victima)

2018 2019 2020 2021

35 33 36 24

Sursa: Politia Orasului Tasnad

Tabel. 30. Evenimente rutiere soldat _
e cu pagube materiale (tamponari)

2018 2019 2020 2021

62 58 56 75

Sursa: Politia Orasului Tasnad

Tabel 31. Sanctiuni contraventionale aplicate pe linie rutiera

AN 2018 2019 2020 2021

NUMAR 3842 4880 3144 4430
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VALOARE 386.402 LEI

496.402 LEI

362. 203 LEI 41858

Sursa: Politia Orasului Tasnad

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din
punct de vedere al sigurantei sunt: numarul de accidente grave/usoare, numarul de victime.

Din analiza zonelor in care se produc cele mai multe accidente, a rezultat ca acestea
sunt zonele cu trafic intens si congestii de circulatie in orele de varf.

Principalele disfunctionalitdti constatate, din punct de vedere al impactului asupra
sigurantei, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt

prezentate in tabelul urmator

Tabel 32. Disfunctionalitati si recomandari, sigurantd

Disfunctionalitate

Recomandare

Inexistenta semnalizarii rutiere dinamice
specifice pentru deplasarile cu bicicleta

Includerea in semnalizarea rutiera dinamica
(intersectii semaforizate) a semnalizarii
specifice pentru deplasarea biciclistilor si
integrarea acesteia n sistemul de management
al traficului.

Latimea necorespunzdtoare a trotuarelor

Reamenajarea trotuarelor in punctele in care
este necesar, Tn special in cele in care s-au
produs accidente

Problemele legate de siguranta pietonilor la
traversarea unor artere de circulatie cu trafic
intens si viteze de deplasare mari.

Amenajarea de treceri pietoni semnalizate,
pasarele pentru traversarea arterelor rutiere pe
care se inregistreaza volume mari de trafic si
viteze de deplasare mari

Lipsa unor masuri care sd creasca siguranta
pentru utilizatorii transportului public

Instalarea de camere video de supraveghere in
statiile de transport public

Sursa: Echipa de elaborare

4.5. Calitatea vietii

Legatura dintre mobilitate si calitatea vietii poate fi realizata prin evaluarea impactului
activitatii de transport asupra mediului, accesibilitatii la diverse moduri de transport, a
sigurantei cetdtenilor si eficientei economice, aspecte care au fost tratate in paragrafele
anterioare. Scenariul fara investitii, prin lipsa unor proiecte care sa adreseze rezolvarea
disfunctionalitatilor criteriilor mentionate, nu va ameliora indicatorii de evaluare ai acestora.
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Un indicator suplimentar il reprezintd numarul
locurilor de parcare disponibile. Tn absenta unei capacititi de stocare suficiente, capacitatea
drumului va fi redusa din cauza vehiculelor parcate pe trama stradald. In plus, inexistenta
locurilor de parcare in zonele rezidentiale sau in zonele de interes public creeaza disconfort

utilizatorilor retelei rutiere.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din
punct de vedere al calitatii vietii sunt: numarul de locuri de parcare, calitatea transportului
public, calitatea infrastructurii rutiere, calitatea mediului, lungimea pistelor de biciclete,
suprafetele pietonale. In analiza multifunctionala vor fi utilizati doar acei parametri care nu

intervin si in evaluarea altor criterii.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
sigurantei, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt

prezentate in tabelul urmator

Tabel. 33. Disfunctionalitati si recomandari, calitatea vietii

Disfunctionalitate

Recomandare

Numarul redus al locurilor de parcare,
ceea ce conduce la discomfort, dar si la
ocuparea suprafetei de rulare a
vehiculelor cu autovehicule parcate,
rezultdnd o diminuare a capacitdtii de
transport a retelei rutiere

Amenajarea de parcdri rezidentiale si
utilizarea optima a spatiului dintre case
(Smart-Parking).

Amenajarea de parcari public in preajma
locurilor de interes (centru, piata, etc.)

Lipsa transportului public

Implementare transportul public

Lipsa pistelor de biciclete

Amenajarea de piste de biciclete, care sa
asigure legaturile intre diverse zone ale
orasului, precum si cu zonele interurbane

Suprafata redusa a zonelor pietonale

Extinderea zonelor pietonale si asigurarea
unor legaturi intre acestea si pistele de
biciclete, in scopul oferirii unui spatiu public
de calitate

Poluarea produsa de activitatea de
Transport

Recomandarile au fost mentionate la crieriul
calitatea Mediului

Sursa: Echipa de elaborare
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5. Viziunea de dezvoltare a

8¢
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3. Imagine urbana 4. Siguranta si 5. Eficienta si sporita
si mediu sanatatea management atractiv cetatenilor
sporita eficace

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Planul de mobilitate urbana durabila al Orasului Tasnad propune proiecte/masuri prin
care sunt propuse rezolvari pentru problemele identificate in etapa de analizd a situatiei
curente, avandu-se in acelasi timp in vedere obtinerea unui sistem de transport eficient,
durabil, integrat si sigur, care sa sustind dezvoltarea economica si sociala.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al OrasuluiTasnad are drept scop crearea unui
sistem de transport care sa asigure realizarea urmatoarelor obiective strategice:

- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetdtenii, astfel incat
acestia sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

- Sigurantd si securitate: Tmbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate pentru toti
utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general

- Mediu sanatos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect
de sera si a consumului de energie

- Eficienta economicd: imbunatitirea eficientei si rentabilitatii transportului de
persoane si marfuri - Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului
urban si a peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii In ansamblu
Beneficiile implementarii PMUD pentru catateni si pentru autoritatea publica-
Transportul public

Mijloacele de transport in comun au un rol-cheie pentru protejarea mediului, ajuta oamenii sa
se deplaseze rapid dintr-un loc in altul, fara ca acestia sa mai plece la drum cu masinile care
polueaza si aglomereaza orasul.

Avantajele alegerii transportului in comun sunt semnificative:

- mai putin combustibil consumat;

- mai putina poluare;

- o reducere importanta a traficului si a aglomeratiei;

- dar si o economie semnificativa pentru bugetul personal.

Transportul public trebuie sa dobandeasca o pondere mai mare decat in prezent fata
de celelalte mijloace de transport, sd devind usor accesibil tuturor, sa fie perfect integrat si sa
se efectueze cu mijloace de transport nepoluante. Utilizarea de bilete electronice integrate si
de carduri inteligente poate furniza operatorilor si autoritatilor de transport public date
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statistice in timp real privind comportamentul utilizatorilor.

Respectand legislatia privind protectia datelor cu caracter personal, aceste informatii pot fi
utilizate atat pentru a optimiza planificarea serviciului, cat si pentru a concepe strategii de
piatd vizand cresterea utilizarii transportului public.

Existd asadar oportunitdti considerabile de a imbundtdti, in ansamblu, viteza si
fiabilitatea transportului public utilizand managementul traficului si Sisteme Inteligente de
Transport pentru a acorda o prioritate adecvata, fara a cauza Intarzieri semnificative pentru
alte forme de trafic.

Beneficiile implementirii PMUD pentru catateni si pentru autoritatea publica -
infrastructura rutiera

In ultimii ani, numarul de autoturisme inmatriculate in Judetul Satu Mare a crescut
semnificativ, insa in aceeasi perioadd investitiile in cresterea capacitatii infrastructurii rutiere
fiind relativ reduse. Cum era de asteptat, congestia in spatiul urban a crescut semnificativ.

Numarul mare de vehicule care intra si ies zilnic din oras se datoreaza probabil lipsei
unor servicii de transport public periurban convenabile, fiabile si de inalta calitate.

Prin PMUD se propune o infrastructura rutiera care sa conduca la un transport public
atractiv In vederea asigurarii unui transport public metropolitan de calitate.

PMUD utilizeaza masuri de infrastructura pentru atingerea obiectivelor, luand in
considerate urmatoarele arii de interventie:

- corelarea modalitatilor de transport cu densitatea urbana;

- promovarea si crearea retelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti s1 pentru
trafic nemotorizat;

- reorganizarea arterelor de circulatie in raport cu cerintele de trafic, cu cerintele
transportului public, ale deplasarilor nemotorizate si cu exigente de calitate a spatiului
urban;

- stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitari ale vitezei, limitari si/sau taxari
ale accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate acordata
deplasarilor motorizate etc.);

- dezvoltarea retelelor de transport public;

- valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee feroviare
dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora in reteaua majora de transport
public de la nivelul localitatilor si al zonelor periurbane ale acestora pentru asigurarea
serviciilor de transport metropolitan;

Beneficiile implementarii PMUD pentru cetateni si pentru autoritatea publica -
Mijloace alternative de mobilitate

Deplasdrile pietonale sunt un mijloc de transport alternativ, prietenos cu mediul care,
alaturi de deplasarile cu bicicleta pot sustine reducerea emisiilor de carbon provenite din
transport si, implicit, tranzitia catre orase mai sustenabile.
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Pe langa beneficiile pe care acest mijloc le are pentru

mediu, se evidentiazd si beneficiile asupra populatiei, contribuind in mod direct la
imbunatatirea si mentinerea unei bune stdri de sdndtate a acestora. Totodatd, infrastructura de
transport pietonal, in special spatiile/zonele pietonale ample (piete, scuaruri, parcuri etc.)
constituie dotari de agrement si petrecere a timpului liber, fiind si importante zone pentru
desfasurare a activitatilor de socializare sau de sport. Prin functiunea lor, acestea pot contribui
si la inchegarea comunitatilor la nivel local. Astfel, infrastructura deplasarilor pietonale
cuprinde atat zonele pietonale integral (piete, scuaruri, strazi), cat si alte elemente precum
aleile aferente spatiilor verzi sau trotuarele.

Pietonalizarea se numara printre preocuparile principale ale oraselor europene, in
ultimii 50 de ani fiind dezvoltate treptat zone pietonale amplasate cu precadere in zonele
centrale ale acestora. Prin astfel de interventii, zonele pietonale devin mai accesibile,
constituind o noua atractie turistica la nivel local, contribuind totodata si la decongestionarea
traficului si la conturarea unor spatii publice de calitate.

Mersul pe jos si cu bicicleta, impreund cu transportul public, ofera adesea alternative
mai bune, nu doar in ceea ce priveste emisiile, ci si viteza acestor mijloace care ar putea
inlocui cu usurintd numarul mare de deplasari care acopera distante mai mici de 5 km. Pe
langa reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, ele pot asigura beneficii majore in ceea ce
priveste o stare mai bund a sanatatii, un grad mai redus al poludrii atmosferice si fonice, nevoi
mai putine de spatiu rutier si un nivel mai scdzut de utilizare a energiei. Prin urmare,
facilitarea mersului pe jos si a mersului cu bicicleta trebuie sa devind o parte integrantd a
mobilitatii urbane si a proiectelor de infrastructura.

Ameliorarea calitatii spatiilor pietonale este unul din obiectivele mobilitatii durabile.

Principiile care stau la baza proiectarii unor spatii pietonale adecvate si atractive sunt:
* Spatiile pietonale trebuie sa fie sigure;

* Spatiile pietonale accesibile pentru a sprijini toate tipurile de pietoni (persoane cu
dizabilitati/ mobilitate redusa);

* Rute pietonale directe, ce asigura cel mai eficient drum intre doud puncte;

* Strazi atractive si spatii pentru a face mersul pe jos o experientd placuta;

Mersul pe jos este prima forma de deplasare, ce sta la baza mobilitatii urbane. Aceasta
metoda de deplasare este sustenabild prin: este lipsita de costuri, nu polueaza si are beneficii
signifiante asupra sdnatatii umane.

Beneficiile implementarii PMUD pentru cetateni si pentru autoritatea publica -
Bike sharing

Sistemul de Bike Sharing este unul inovator pentru resedintele urbane. Bicicletele sunt
utilizate pentru o mobilitate sporita In oras, ca un mijloc de transport uni-directional si poate
fi perceput ca parte a modurilor de transport public. Scopul sau este sa ajute la fluidizarea
traficului si sd contribuie la 0 mai mare mobilitate urbana. O datd cu implementarea PMUD
se vor putea realiza si pistele pentru biciclete de care sistemul de Bike sharing are nevoie.

Beneficiile implementarii PMUD pentru cetiteni si pentru autoritatea publica-
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Multe probleme sunt legate de parcarea automobilelor si ocuparea spatiului public de
masini, In detrimentul activitatilor si dotarilor specifice populatiei rezidente, a spatiilor verzi
si de recreere sau a deplasarilor nemotorizate.

In prezent, centrul orasului asigurd capacititi mari pentru transport auto prin acest
areal si un numar considerabil de parcari la nivelul carosabilului, iar aceste aspecte reduc din
calitatea spatiului public. Acesta, si mai ales trotuarele sunt ocupate de masini parcate.

Existenta locurilor de parcare la originea si la destinatia deplasarilor zilnice determina
locuitorii sa utilizeze autoturismul. Este nevoie de o regandire a politicii de parcari, o
extindere teritoriala a aplicarii acesteia precum si o reducere a numarului de locuri de parcare
st utilizarea spatiului eliberat in alte scopuri. Sporirea numarului de locuri de parcare pentru
persoane cu dizabilitati la 5% dintre locurile centrale este imperiuos necesara.

Implementarea unei Politici de Parcare — va avea rolul descurajarii utilizarii intensive
a autoturismului personal, directionarea locuitorilor cétre utilizarea mijloacelor alternative de
transport, cresterea veniturilor la bugetul local prin aplicarea unei politici tarifare mai
agresive, descurajarea parcarii pe termen lung, in special in centrul orasului.

In Orasul Tasnad parcirile de pe domeniul public sunt partial delimitate prin marcaje,
semnalizate corespunzator si se impart in 3 categorii:

- Parcari rezidentiale amenajate (si garaje) — rezervabile si taxabile prin abonament
anual prin contract, acoperite.

- Parcari rezidentiale neamenajate — spatii de parcare incetatenite si, de cele mai multe
ori, delimitate prin marcaje unde ocuparea se realizeaza nereglementat si netaxat.

- Parcari nerezidentiale — aflate proponderent in zona centrald, deservesc magazine,
institutii sau angajatori. Actualmente, utlizarea acestora nu se taxeaza.

Pe langa acestea, se remarca existenta unor garaje rezidentiale acoperite neadecvat
urbanistic si, adeseori, utilizate impropriu, pentru alt scop decéat au fost destinate. Acestea se
afla preponderent in zonele rezidentiale.

Beneficiile implementarii PMUD pentru catateni si pentru autoritatea publica - statii
electrice

Mobilitatea ecologica trebuie sa fie noua licentd pentru dezvoltarea sectorului
transporturilor si trebuie sa se bazeze pe un sistem de transport multimodal eficient si
interconectat, atat pentru pasageri, cat si pentru marfa, Imbunatatit de o retea feroviard de
mare viteza la preturi accesibile, de o infrastructura de reincarcare si realimentare pentru
vehiculele cu emisii zero si pentru furnizarea de combustibili regenerabili, printr-0 mobilitate
mai curata si mai activa in orase ,,mai verzi” care sa contribuie la sanatatea si bunastarea
cetatenilor lor.

Se remarca, asadar, necesitatea investitiei in infrastructura publica pentru mobilitate
electricd. Un numadr de statii de incarcare sunt oportune pentru locurile de parcare care vor fi
in viitor taxate. Totodata, instalarea statiilor de incarcare publice in proximitatea institutiilor

va favoriza si accelera tranzitia spre o flota de automobile ecologice in Tasnad.
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IStatiile de incércare sunt necesare si oportune si

pentru micromobilitate, recomandanduse amplasarea de rasteluri cu prize de 220V pentru
incarcarea bicicletelor si trotinetelor electrice.

Efectele PMUD

Un PMUD functional nu urmareste sa reduca mobilitatea populatiei, ci din contra, sa

o sporeascd. Mobilitatea
principal al proiectelor din

populatiei implicd toate mijloacele de transport, insa efectul
PMUD si totodata principalul indicator de monitorizare a eficientei

acestuia este raportul modal, urmarindu-se reducerea cotei de calatorii efectuate cu

automobilul personal si re

spectiv sporirea ponderii calatoriilor efectuate pe jos, cu mijloace

nemotorizate sau cu transportul public propus spre implementare.

Tabel.

34. Efectele PMUD asupra mediului. Efectele pozitive

Aspecte de mediu

Explicatii

Calitatea aerului

Efectele masurilor promovate prin PMUD conduc la reducerea
nivelului de emisie/ pasager transport public si induc reducerea
traficului in termeni relativi la cresterea necesitdtii de transport.

Apa Reducerea emisiilor Tn aer asociate traficului conduc la reducerea
debitului masic de poluanti descarcati prin ape meteorice in ape de
suprafata /subterane.

Reducerea conditiilor de trafic in care pot avea loc accidente

Sol Reducerea impactului parcarilor necontrolate.

Reducerea cantitétii de poluanti transferati din aer

Schimbari climatice

Reducerea emisiilor CO2 (in termeni relativi la cresterea populatiei)

Sanatatea Umana

Imbunitatirea calitatii aerului si reducerea numarului de persoane
expuse la un nivel de zgomot excesiv.

Mostenirea culturala
s1 Valori material

Creste indirect nivelul de protectie la efectele poluarii atmosferice

Sursa: Echipa de elaborare

Tabel 35. Masurile propuse prin PMUD limiteaza impactul asupra mediului

Masuri specifice propuse Efecte

Implementarea sistemelor de transport Reducerea timpilor de deplasare cu efect

inteligent pentru optimizarea traficului asupra reducerii emisiilor de poluanti
pentru aer si a nivelului de zgomot
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Tncurajarea transportului cu vehicule electrice

Reducera emisiilor de poluanti pentru aer

Cresterea ponderii transportului public in
defavoarea transportului individual

Reducere emisii poluanti
reducere nivel zgomot

pentru aer,

Amenajarea pistelor pentru biciclete fara
Impermea-bilizarea prin asfaltare/ betonare a
suprafetelor alocate

Reducerea gradului de impermeabilizare a
solului

lerarhizarea termenelor de implementare a
proiectelor in functie de de consecintele
functionale de ansamblu ale traficului

Reducerea congestiilor in trafic si a
lungimii traseelor de ocolire ce trebuie
parcurse

Cresterea atractiei pentru deplasarea pietonala
prin calitatea materialului de coperta

Reducerea utilizarii vehiculelor pe distante
foarte scurte in favoarea deplasarii

pietonale

Sursa: Echipa de elaborare

Efectele PMUD asupra eficientei economice
- Un obiectiv major al PMUD ar trebui sd fie investitia in masurile necesare pentru
prioritizarea fizica a transportului public. Autobuzele ar trebui sd aibd prioritate, in mod
automat, in toate intersectiile semaforizate. Un Centrul de Control al Traficului Urban, pe
care Primadria il poate implementa, ar trebui sa fie dezvoltat asa incat sa poate monitoriza
permanent e compania de transport public local prin capacitatea de Localizare Automata a
Vehiculului, folosind sistemul GPS. Acest lucru ar permite o monitorizare a vehiculelor din
transportul public, dar ar putea sa calculeze planurile de sincronizare care depind de vitezele
de rulare medii ale transportului public, cat si sa acorde prioritate, acolo unde este posibil,
vehiculelor din TP care se apropie de intersectii. - Primaria si Politia vor avea, de asemenea,
mult de castigat de pe urma unui astfel de sistem, deoarece vehiculele TP vor putea fi folosite
ca ,urme in fluxul de trafic, inlaturand aglomerarea produsa de vehicule parcate prost, de
defectiuni ale semafoarelor, sau de cozile neasteptate din trafic, putind fi identificate rapid si
putandu-se lua masuri optime pentru a rezolva astfel de probleme.In cadrul analizei retelei de
Transport Public, in PMUD trebuie sustinute punctele aditionale de prioritate a transportului
public marcate pe carosabil. Acestea pot include restrictii de parcare pe arterele principale,
ajustarea pozitiilor de oprire in functie de locul semafoarelor, asa incat vehiculele care
pornesc de pe loc sa poata intra in intersectii in prima faza de culoare verde a semaforului,
permitand vehiculelor din TP sa faca manevre interzise altor vehicule din trafic.
Efectele PMUD asupra sigurantei
Acest obiectiv strategic priveste cresterea sigurantei si a securitdtii pentru caldtori si pentru
comunitate in general, asa ca prin:
- Separarea traficului de tranzit si de trecere de traficul local ar creste siguranta rutiera;
reducerea numarului de accidente prin conceperea, pentru toate modurile de
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transport, a unor scheme care sa intruneasca standarde ridicate
de siguranta si de securitate
Imbunitatirea amenajarii trecerilor de pietoni si a trotuarelor (in aproprierea scolilor,
a cladirilor publice, a magazinelor), introducerea semafoarelor cu avertizare sonora
pentru pietoni, precum si protectia ciclistilor sau redirectionarea lor pe trasee
alternative paralele s-ar rezolva problema de siguranta;
amenajarea de trotuare (si posibil si de infrastructurd de ciclism dedicatd) pe
drumurile si strazile din intravilanul localitatilor rurale s-ar rezolva rezolva problema
de sigurantd a locuitorilor. Trebuie Imbunatatit cadrul institutional privind elaborarea
si implementarea programelor si proiectelor de siguranta rutiera.

Scopul final al Planului de Mobilitate Urbana Durabila la nivelul Orasului Tasnad

constd in propunerea unor mdsuri care sia contribuie la sustenabilitatea economica, de

mediu §i sociald a sistemului de transport, la cresterea sigurantei si fluentei sistemului de

transport respectiv la implicarea factorilor interesati (utilizatori / neutilizatori ai sistemului
de transport).

Abordand obiective sociale, de mediu si economice, precum si obiective in domeniul

integrarii si al sigurantei, se va pune un accent sporit pe transportul durabil. In acest scop,
planul va oferi solutii care vor viza urmatoarele obiective:

Armonizarea dezvoltarii urbane si teritoriale cu dezvoltarea infrastructurii de
transport rutier, feroviar si a transportului public in concordantda cu nevoile de
mobilitate si transport a persoanelor, bunurilor si marfurilor prin asigurarea
corelarilor necesare intre strategiile si planurile de urbanism si amenajarea teritoriului
aferente Orasului Tasnad si a teritoriului sau de influenta; - Identificarea si
prioritizarea investitillor necesare in Orasul Tasnad pentrud dezvoltarea
infrastructurii rutiere si a transportului public;

Management eficient al transportului si al mobilitatii;

Buna distributie a bunurilor si servicii de logistica performante;

Promovarea transportului in comun;

Promovarea unor mijloace de transport alternative;

Inlocuirea masinii personale in favoarea transportului Tn comun, mersului pe jos,
mersului cu bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul;

Asigurarea unor de biciclisti;

Cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban.

5.1.1. Viziunea prezentata la nivel periurban

La nivel periurban, asa cum a rezultat din evaluarea situatiei existente, tinand cont ca

Orasul Tasnad reprezintd un pol de atragere a célatoriilor din orasele/comunele invecinate,
atat prin prisma locurilor de munca, a educatiei, a targurilor de importanta regionald, dar si
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din punct de vedere turistic, Orasul Tasnad fiind o localitate

turistica de interes local si judetean contribuie la starea generalda a mobilitdtii din zona de
studiu.

Obiectivele principale, la nivel periurban sunt urmatoarele:
- Cresterea accesibilitatii la transportul public
- Protejarea mediului prin incurajarea intermodalitatii si transferul catre moduri de transport

nemotorizate, respectiv catre transportul public

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora, respectiv

pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.

5.1.2. Viziunea prezentata la nivel urban

La nivel urban, vor fi vizate toate cele cinci obiective strategice, dupa cum
urmeaza: - Accesibilitate:
* Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, inclusiv pentru zonele de extindere
a orasului, pe termen mediu si lung.
de biciclete
- Siguranta si securitate:
* Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a severitdtii acestora
« Imbunititirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta circulatiei, inclusiv prin
cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

- Mediu sanatos:
* Reducerea poluarii atmosferice
* Reducerea poluarii fonice
» Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier motorizat
* Reducerea deplasarilor cu autoturimse particulare
* Cresterea utilizarii modurilor de transport alternative si a transportului public
« Incurajarea electromobilitatii - Eficienta economica:
* Reducerea costului timpului de calatorie
« Introducerea unui transport public intern
« Imbunititirea eficientei si rentabilitatii transportului de marfuri - Calitatea mediului urban:
» Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de transport alternative:
mersul pe jos si bicicleta
 Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor de trafic
Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora, respectiv
pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.
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5.1.3. Viziunea prezentata la nivelul cartierelor,

intersectiilor, zonelor cu nivel ridicat de complexitate
La nivelul zonelor orasului, intersectiilor si zonelei cu nivel ridicat de complexitate
vor fi implementate proiecte punctuale, insa care fac parte din viziunea de ansamblu conturata
in acest document si/sau din proiecte complexe incluse in viziunea pe nivelele superioare
(peri-urban si urban). La acest nivel vor fi vizate urmatoarele obiective strategice, dupa cum
urmeaza: - Accesibilitate:
* Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, prin crearea de statii intermodale -
Siguranta si securitate:
* Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a severitatii acestora
« Imbunititirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta circulatiei, inclusiv prin
Cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor - Mediu sdnatos:
* Reducerea poluarii atmosferice
* Reducerea poludrii fonice
* Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd provenite din traficul rutier motorizat
* Cresterea utilizarii modurilor de transport alternative si a transportului public
« Incurajarea electromobilitatii
- Calitatea mediului urban:
* Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor de trafic
* Regenerarea urband a spatiului public prin extinderea zonelor pietonale si a pistelor de
biciclete
Pentru rezolvarea problemelor de trafic identificate si in cadrul SDLD 2021-2027,
propunem considerarea strazii Virgil Salajan ca exponentul zonei cu grad ridicat de
complexitate. Practic, caracterul zonei centrale este perturbat de circulatiile auto generatoare
de trafic in special DN1F si DJ191. Astfel, functia reprezentativd (institutii), activitatile
tertiare (comert-servicii), intermodalitatea sunt diluate de traficul auto care, pe langa faptul
ca polueaza constituie si un factor de risc. Prezentul PMUD propune pietonalizarea strazii
Virgil Saldjan, iar acest lucru are urmatoarele avantaje:
- Simplificarea intersectiilor (si implicit reducerea riscului de accidente)

- Cresterea exponentiald intermodalitatii, prin Incurajarea modurilor corecte de
mobilitate:
= Mersul pe jos
= Mersul cu bicileta prin prezenta unui nod velo
= Statie schimb autobuze
- Atragerea deplasarilor in zond (pand la 18 ore/zi) prin cresterea vizibilitatii si
accesibilitatii pentru institutii, comert si servicii
Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora, respectiv pe
termen scurt, mediu sau lung va fi realizatd in capitolele urmatoare.
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proiectelor

5.2. Cadrul/metodologia de selectare a

Pentru compunerea proiectelor finale, s-au urmarit evaluarea posibilitatilor concrete
de finantare, implementare si gestionare a acestora. Astfel, s-a ajuns la un proiect integrat a
carui figa de proiect se regaseste la anexe. Acest proiect propune masuri interdependente si
respectiv complementare care sa aduca maximul de beneficiu intr-un mod fezabil.

Criteriile de selectare a masurilor au fost:

- Interdependenta masurilor sugerate, cumuland proiectele ale caror masuri sunt

dependente una de alta in aceeasi investitie.

- Complementaritatea masurilor sugerate o Reteaua strategica de ciclism urban este
complementara retelei metropolitane la care se conecteaza,

o Masura de investitie in sistemul de bike-sharing in statiile de transport in

comun asigurd complementaritatea cu investitia in reteaua strategica de piste

de ciclism propusa;

Accesul facil la statiile transportului in comun este conditionat de investitiile

in suprafetele pietonale

Centrul informatizat de management al traficului asigura si infrastructura
pentru monitorizarea pistelor de ciclism si a zonelor pietonale
Sistemul de autotaxare este strans legat de atragerea calatorilor noi in statiile

de transport public pe trotuarele modernizate.
Bugetarea proportionald cu anvelopa valabila, de pana la 15 mil. €/proiect
Eligibilitatea masurilor sugerate

Obtinerea unui punctaj cat mai mare prin grila de evaluare.

Tabel 36. Propunere proiecte cu privire la mijloacele alternative de mobilitate in Tasnad

Denumire Defalcare proiect
profect Denumire sub-proiecte componente Descriere
Trotuare componente a unor trasee
pietonale noi cu dotarile
L Amenajare trotuare | aferente(mobilier urban, iluminat) la
1 standarde actuale, pentru incurajarea
Imbunatatirea mersului pe jos
Mijloace e . " o
. calitatii s Reconditionarea  suprafetei si a
alternative de .. Modernizarea ’ . ’ i
- ) aducerea spatiilor anexelor trotuarelor din UAT-ul
mobilitate in . trotuarelor < a 1x I :
< pietonale la Tésnad, inlaturarea parcarilor invazive
Tasnad degradate, dotarea : : ;
1. | standarde actuale pe acestea si dotarea cu piese atractive
2 aceSt_o_ra €U | de mobilier urban (banci, fantani,
fnovblher urban i | racteluri, ghivece) pentru  sporirea
}nlatu_rare parcajelor calitatii si atractivitatii calatoriilor
Invazive efectuate pe jos
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Amenajarea
strazi multi-uz
(shared space)

unor

Strazile cu valente multiple se pot
optimiza eliminand diferentele de
nivel, favorizdnd parcurgerea cu
mijloace de deplasare lenta (pietonal,
velo, etc), dar oferind posibilitatea
accesului auto: atat pentru

autospeciale (de interventie), cat si
pentru masini (incl aprovizionare) — cu
acces limitat, cedand prioritatea catre
toti ceilalti participanti la trafic.

Amenajare
strazi
pietonale

Realizarea unei strazi cu destinatie
exclusiv pietonala pentru legatura unor
locatii-reper — Tn special in zona
centrald; pavarea adecvatd si dotarea
acestora cu mobilier urban specific -
banci, cosuri de gunoi si vegetatie
specifica

Mobilier urban

pentru pietoni

Dotarea  strazilor pe care se
intentioneazd favorizarea parcursului
pietonal - cu piese atractive de
mobilier urban (banci, fantani,
rasteluri, ghivece) pentru sporirea
calitatii si atractivitatii calatoriilor
efectuate pe jos

Retea strategica de|
piste pentru ciclism

Implementarea infrastructurii dedicate
bicicletelor pe arterele principale si
facilitarea legaturilor cu accesul spre
teritoriu

Retea strategica de
ciclismcu
dotarile aferente

Realizare sistem

ebike shareing

Prespune atdt amenajarea statiilor de
e-bike shareing, cit si achizitionarea
de biciclete electrice pentru sistemul
de inchiriere

Mobilier urban
pentru ciclism

Construirea a 50 piese de mobilier
urban cu rol de rastel pentru parcat
biciclete, plasate in zone de interes -
scolare, populare, comerciale sau
turistice
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Prespupune, pe langd realizarea
] addposturilor ~ propriu  zise  si
3, Amenajare amenajarea  pavimentului  (alveole,
1 stafil semnalisticd), si integrarea traseelor
trasnport public pietonale de calitate, mobilier urban,
iluminat corespunzator, etc.
Infrastructura si A ; benzi
mésuri_pentru derg;ecgijearetranserc])i'l[
transportul public ublic/ Reabilil'zare Amenajarea benzilor dedicate
3. | Tncomun P trasportului public / Reabilitare
infrastructura . e L
2 . ...__.. | infrastructura rutiera utilizata prioritar
rutierd utilizata .
. pentru transport public
prioritar pentru
transport public
3. A ore d Zond pentru garare, intretinere,
3 menajare depou alimentare flota transport public,
legata functional de un centru de
management / administrativ
3 Automate de taxare, validatoare /
: Sistem de ticketing | terminale de control, infrastructura si
4 birou de ticketing
3 Flots de autobuze Achlszlonarea de.3 aut(_)bvuze urbane
5 electrice ecologice de capacitate mica (12+1)
(apro. 8 metri).
Amanajare nod/hub
3. e "
6 park and Nu se justifica investitia
ride

Sursa: echipa de elaborare

Cumulul masurilor sugerate cuprinde pachetul denumit “cu investifii”, scenariu in care
proiectul integrat se implementeaza. Compararea situatiei actuale cu cea de peste 10 ani, atat
cu investifii cat si fara se regaseste in analiza multi-criteriala de la capitolul 3, prezentata
explicit in cele ce urmeaza.

Analiza riscurilor

Implementarea proiectelor/masurilor incluse in Planul de mobilitate urbana durabila
poate fi afectatd de aparitie riscurilor legate de:
- Lipsa finantarii din surse externe (fonduri europene)
Proiectele/masurile propuse prin planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare prin
- PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL 2021 2027 (POR 2021 2027),
REGIUNEA
NORD-VEST, Prioritatea 2 — O regiune cu localitati SMART
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- PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL 2021
2027 (POR 2021 2027), REGIUNEA

NORD-VEST, Prioritatea 3 - Oregiune cu orase prietenoase cu mediul;

- PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL 2021 2027 (POR 2021 2027),
REGIUNEA

NORD-VEST, Prioritatea 4 — O regiune cu mobilitate urbana miltimodala sustenabila;
-  PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL 2021 2027 (POR 2021 2027),
REGIUNEA

NORD-VEST, Prioritatea 5 — O regiune accesibila.

Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate
tipurile de teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de
mobilitate urbana si a unor masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor” reprezinta proiecte
de baza pentru atingerea obiectivelor strategice stabilite prin PMUD.

Lipsa obtinerii finantdrii pentru aceste proiecte majore este un risc pentru atingerea
viziunii asupra mobilitatii. Impactul este considerat semnificativ, dar probabilitatea de
aparitie se apreciaza ca fiind redusa, avand in vedere experienta similard a Orasului Tasnad
in accesarea finantarilor din fonduri europene, in exercitiul financiar anterior. Strategia de
minimizare a riscului presupune acordarea unei atentii deosebite in elaborarea
documentatiilor care justifica necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se solicita
finantare, precum si adaptarea acestora la cerintele ghidurilor finale de finantare.

- Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor si proiectelor
este adaptat in consecintd. Prin urmare, in faza de implementare va fi necesara elaborarea de
documentatii tehnico-economice pentru investitiile propuse. Estimarea unor valori de
investitie neconforme cu realitatea poate conduce la prioritizarea nerealista a interventiilor si
la obtinerea unor efecte diferite de cele asteptate. Impactul acestui risc este moderat, iar
probabilitatea de aparite se considera redusa. Strategia de raspuns consta in documentarea cu
privire la costurile de realizare a proiectelor pentru care nu exsita studii tehnico-economice
recente, prin raportare la proiecte similare implementate recent in alte locatii similare.

- Reticenta cetatenilor fata de masurile propuse

Participarea activa a cetatenilor la punerea in aplicare a politicilor de mobilitate este
absolut necesard, deoarece obtinerea rezultatelor asteptate este conditionata inclusiv de
adaptarea in acest sena a comportamentului de mobilitate al acestora. Reticenta cetatenilor
fata de actiuni care vor conduce la indeplinirea obiectivelor pe termen lung reprezinta un risc
in faza de implementare a PMUD. Impactul este considerat redus, iar probabilitatea de aparitie
este scdzuta. Strategia de minimizare a riscului constd in consultarea publicului in toate
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etapele de elaborare a planului si informarea cetatenilor asupra

obiectivelor si efectelor PMUD printr-o campanie constantd de informare si constientizare
asupra mobilitatii durabile.
- Nerespectarea graficului de timp prevazut

Tntarzierea n implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor asteptate,
mai ales 1n cazul proiectelor complexe, interconectate cu alte masuri sau cu efect asupra
acestora. Riscul are un impact de nivel mediu, iar probabilitatea de aparitie este considerata,
de asemenea, medie. Strategia de raspuns pentru minimizarea acestui risc consta in realizarca
unui plan de implementare care sa asigure o integrare armonizata a proiectelor, din punct de
vedere al planificarii temporare, urmata de evaluarea si monitorizarea continud a
implementarii PMUD.

6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii
urbane

Asa cum se observd din cele prezentate anterior, existd anumite
disfunctionalitdti/probleme care afecteaza mai multe dintre criteriile analizate. Acest aspect
poate fi utilizat pentru realizarea unei prioritizari a disfunctionalitatilor respective.

Astfel, principalele probleme care trebuie rezolvate prin intermediul
proiectelor/masurilor propuse in Planul de Mobilitate Urbana a Orasului Tasnad, in ordinea
prioritatii lor, sunt urmatoarele:

-Problemele legate de transportul public: inexistenta unui serviciu de transport public in
comun, nivelul scazut al gradului de atractivitate si al sigurantei (cu impact direct asupra
numarului de utilizatori), utilizarea de catre firmele private de vehicule cu combustibil
conventional (cu efect asupra mediului)

— Problemele legate de calitatea mediului: nivelul mare al poluarii datorate utilizarii
autoturismelor proprii, inexistenta unor masuri care sa promoveze electromobilitatea

— Probleme legate de modurile de transport: nivelul mare al deplasarilor cu autoturismul
propriu, nivelul redus al pistelor de biciclete si zonelor pietonale, lipsa unor statii intermodale
si a unor parcari park-and-ride.

— Probleme legate de infrastructura rutiera: necesitatea reabilitarii si extinderii acesteia,
Cresterea numarului de parcari rezidentiale/publice, organizarea circulatiei, Cresterea
sigurantei pietonilor prin latirea trotuarelor, asigurarea unor traversdri sigure a arterelor
rutiere.

Planul de mobilitate urbana durabild a Orasului Tasnad propune o viziune, obiective
si masuri, materializate intr-0 serie de proiecte ce au rolul de a diminua sau elimina
disfunctiile identificate si evidentiate anterior, la nivelul mobilititii urbane. In continuare sunt
prezentate directiile de actiune §i proiectele, clasificate pe tipurile solicitate, urmand ca
acestea sa fie grupate 1n scenarii in Capitolul 7.
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6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Tabel 37. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Denumire subproiect

Descriere

Defalcare calcul

Total M

Amenajare statii transport public

Prespupune, pe  langa
realizarea adaposturilor
propriu zise si amenajarea
pavimentului (alveole,
semnalisticd), si integrarea
traseelor  pietonale  de
calitate, mobilier urban,
iluminat corespunzator, etc.

37 bucati
*10000€/buc

0,37

Amenajare benzi dedicate

transport public

Prioritizarea  transportului
public  este importanta
pentru  cresterea  Vitezei
operative, - un indicator
esential pentru atractivitatea

serviciului.

50 km*200000
€/km

100

Amenajare depou

Zona pentru garare,
intretinere, alimentare flota
transport public,
administrativ

900000 €

0,9

Sistem de ticketing

Automate de taxare

10 bucati  *
1000€/buc

0,229

validatoare / terminale de
control

4 buciti * 1000
€/buc

infrastructura si birou de
ticketing

1 ans* 125000 €
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Flota de autobuze electrice

Achizitionarea de 6 autobuze
urbane ecologice
de capacitate
(6-7 metri)

mica

3 *500000 €

3,0

Amanajare nod/hub park and ride

(nod intermodal) -
componenta a sistemului de
transport, care  asigurd
schimbarea  sigurda  si
eficienta intre mijloacele de
transport sau deplasare:
tren, transport public pe

pneuri, auto (parcare) si
mijloacele de mobilitate
lenta.

0 ans*1 M € 0

Sursa: Echipa de elaborare

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

S-au considerat masuri operationale acele proiecte care implica diferiti actori locali si
0 implementare mai complexa, urmand ca functionarea lor sa necesite gestiune si
management continuu post-implementare. Astfel, proiectele conexe mobilitatii alternative

autoturismului sugerate sunt:

Tabel 38. Directii de actiune §i proiecte operationale

Denumire sub-proiecte componente Descriere Defalcare calcul
Amenajare totemuri informative .
o - totemuri:
cu identitatea(logo-ul)
operatorului, harta cu rutele si 1000-5000€ -
_ ) destinatiile posibile precum si costuri
1 Rea_ll_lzarea st_atulor cu| orele/frecventele de  operare; montare/bransare
1 | Transport facilitatile si dotarile| jmplementarea afisajelor digitale| afisaje: 37 x 500-
public necesare cu informare controlata| 2000€
urban in centralizat,  pentru  afisarea| - costuri montare
Tasnad dinamica a timpilor de asteptare| server +
’ si a urmatoarelor plecari 1500€
Achizitionarea de 3 autobuze
L Achizitie ) flota urbane ecologice de capacitate| 3 * 500000 €=1.5M €
2 autobuze ecologice mica

Plan de Mobilitate Urbana Durabila Tasnad, 2022-2037
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Reconditionarea  si
accesibilizarea
strazilor ~ degradate
1 destinate operarii
3 regulate a
transportului public

Reabilitarea strazilor degradate
si modificarea profilului acestora
prin accesibilizarea spatiului
dedicat pietonilor si realizarea de
alveole pentru statiile de
transport public/ Reabilitare
infrastructura rutiera utilizata
prioritar pentru transport public

costul variaza cu distanta
si latimea

profilului stradal vizat
1.5-30km x 0.8-1.5-2 M
€/km

Sursa: Echipa de elaborare

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

e S-au propus un numar de masuri si proiecte pentru toate modurile de deplasare.
* Pentru un maxim de efect si beneficiu, PMUD sugereaza implementarea unui singur
proiect integrat, cu componente din multiple domenii ale transporturilor. Fisa

proiectului se regaseste in capitolul ,,Anexe”.

* Pentru o buna desfasurare a proiectelor, orasul are de urmat urmétoarele aspecte

organizationale:

1. Infiintarea serviciului de transport public.
2. Pregatirea delegarii acestuia si a contractului de servicii publice.

3. Impunerea unei politici de parcare cu taxarea stationarii in zona centrala.

4. Pregatirea politiei locale pentru asigurarea disciplinei pe pistele de biciclete

propuse.

Plan de Mobilitate Urbana Durabila Tasnad, 2022-2037
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Fig.15. Propunere traseu transport public

Legenda traseu autobuz

e— |nfrastr. rutiera existenta
utilizata prioritar de autobuz

Infrastr. rutiera existenta
utilizata prioritar de autobuz (sens unic)
e— Banda separata pentru
autobuz (prin latire carosabil)

Banda separata pentru
autobuz (prin transformarea unei benzi
existente)

Sursa: echipa de elaborare
Fig. 16. Propunere traseu ciclism
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Legenda piste de biciclete

pista pt biciclete pe margine

— pista biciclete pe malul apei

Gara - Sarauad 7.36
Valea Morii - Sarauad 10
Blaja- Cig 11
Rezerva

TOTAL

Sursa: Echipa de elaborare

Tabel 39.Propunere circulatie transport public

5:00- 7:00

interval
(min)

120
120
60

nr.
autobuze

1

1
1

7:00-9:00
nr.
autobuze

interval
(min)

60
60
30

Fig. 16.1 Propunere pietonald/ velo

1

1
2
1
5

Plan de Mobilitate Urbana Durabila Tasnad, 2022-2037

9:00- 13:00
interval nr.
(min) autobuze

120 1
120

60 1

1

3

Sursa: Echipa de elaborare

autobuze

13:00 - 19:00

interval nr.
(min)

60 1

60 1

30 2

1

5

19:00- 23:00
interval nr.
(min) autobuze
120 1
120
60 1
2

7:00- 19:00
interval nr.
(min)  autobuze

120 1
120

60 1

1

3
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Sursa: Echipa de elaborare

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

Desi se vizeaza anumite proiecte si actiuni la nivel judetean, regional si chiar national
privind infrastrctura rutiera, inclusiv prin PNDL, PMUD nu prevad masuri si directii de
actiune la alt nivel decat local, in perimetrul UAT-ului.

Beneficiarul a stabilit urmatoarele criterii clare in vederea solutiondrii nevoii:

- Dimensionarea sistemului rutier, respectiv

- Dimensionarea structurii ce urmeaza a fi proiectatd pentru trotuarele pietonale,

respectiv

- Dimensionarea structurii ce urmeaza a fi proiectata pentru pistele velo,

Considerand datele reale de trafic, ludndu-se in calcul si datele de pesrspectiva pe
urmatorii ani.

Obiectivele generale exprimate de beneficiar sunt de a reabilita si ameliora
infrastructura publica din Orasul Tasnad, pe de o parte in cadrul masurilor ample care vizeaza
realizarea de actiuni destinate mediului urban, reducerii poludrii aerului si promovarii
masurilor de reducere a zgomotului.
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6.4.1. La scara periurbani/metropolitana

Prezentul PMUD recomanda, la scard periurband / metropolitantd mentinerea

si

cresterea legaturilor feroviare si includerea in circuitele turistice regionale, inclusiv

transfrontaliere.

6.4.2. La scara localitatilor de referinta;
La scara localitatilor de referinta, se
propun:

1. Transport public care leaga Orasul
Tasnad de localitatile apartinatoare:
Valea Morii, Cig, Sarauad, Blaja

2. Piste de biciclete care leaga Gara de
Zona Centrala si zona
Strandurilor termale si de Sarauad

Sarauad'N

&saratad:

Cgmms
Stadien Sarauad:S

& JYaravadi
BSiSarauad

6.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Echipa de realizare a rezentului Plan nu considera ca exista pe teritoriul UAT-ului
vreo zona cu nivel ridicat de complexitate, cu exceptia intersectia DN1F: Strada
Lacramioarelor cu Strada Infratirii, respectiv Strada Virgil Salajan,- in care un drum de
importanta locala (Str. V. Séldjan —, care este de categoria I1I) influenteaza fluxurile unui
drum de importantd nationala.

Foto 10: zona cu un grad notabil de complexitate
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Astfel, pe tot teritoriul UAT-ului se va avea in vedere si asigurarea accesului in
sigurantd cu bicicleta, prin crearea infrastructurii necesare (piste de biciclete) si o statie de
bike-sharing, astfel incat acest mod de transport sa fie adaugat celorlalte deja disponibile.

Proiectul va fi corelat cu alte masuri, respectiv:

vehicule

reorganizarea circulatiei in zona, cu stabilirea de sensuri unice pentru

extinderea zonelor pietonale

organizarea infrastructurii necesare functionarii unui traseu auto nou
pentru transportul public local

realizarea de piste de biciclete
— realizarea unei statii de bike-sharing
— amenajarile peisagistice

In pofida spatiului suficient disponibil, a tipicitatii problemelor, precum si a solugiilor
disponibile facil, acest areal trebuie tratat ca o zoni complexi, masurile specifice fiind
simple si usor de implementat, cu numeroase aplicari de succes in alte similare.

Astfel, pe tot teritoriul UAT-ului se va avea in vedere si asigurarea accesului in
sigurantd cu bicicleta, prin crearea infrastructurii necesare (piste de biciclete) si o statie de
bike-sharing, astfel incat acest mod de transport sa fie adaugat celorlalte deja disponibile.

Proiectul va fi corelat cu alte masuri, respectiv:
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— reorganizarea circulatiei in zond, cu stabilirea

de sensuri unice pentru vehicule
- extinderea zonelor pietonale
— organizarea infrastructurii necesare functiondrii unui traseu auto nou
pentru transportul public local
— realizarea de piste de biciclete
— realizarea unei statii de bike-sharing
— amenajarile peisagistice
In pofida spatiului suficient disponibil, a tipicitatii problemelor, precum si a solutiilor
disponibile facil, acest areal trebuie tratat ca o zona complexi, masurile specifice fiind
simple si usor de implementat, cu numeroase aplicari de succes in alte similare.

7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale
7.1. Eficienta economica
Lista de indicatori avuta in vedere este:
Durata calatoriei (min)
Parcursul cu autoturismul (veh km)
Numarul de pasageri care utilizeaza transportul public
Pasageri cu autobuzul per vehicul-km

LSS L

Numarul locurilor de parcare noi in garaje colectie, producatoare de venit.

7.2. Impactul asupra mediului

Realizarea celor mai multe dintre obiectivele operationale, incluzand impactul asupra
mediului poate fi estimata direct prin calcularea emisiilor bazate pe rezultatele modelului si
prin utilizarea factorilor de emisie. Schimbarea modului de transport este de asemenea un
rezultat al modelului. Consolidarea mobilitatii pe distante scurte si cea a deplasarilor blande
este un alt factor important cu impact pozitiv asupra mediului.

Indicatorii masurati sunt:

v Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera: calculul emisiilor de CO>
v Reducerea emisiilor toxice: calculul emisiilor de NOx

v Reducerea nivelului de zgomot asupra populatiei: procentul din populatie pentru

care se diminueaza nivelul mediu de zgomot In urma diminuarii volumului de
trafic cu 50%.

v Reducerea consumului de energie: calculul consumului total de energie

v Cresterea utilizarii a transportului nemotorizat si a transportului public: ponderea
cea mai mare pentru transportul public, deplasdrile pietonale si cu bicicleta

v Imbunatitirea mobilititii pe distante scurte (nemasurabil)
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Prin masurile propuse prin acest proiect se vor putea realiza atenuarea efectelor negative
asupra mediului, asigurand astfel Orasului Tasnad o serie de avantaje:

v Imbunititirea calitatii aerului pe aria pietonal;
Reducerea emisiilor toxice cauzate de traffic;
Contributia la reducerea producerii gazelor cu efect de serd pe arealul in discutie;

D NERN

Scaderea riscului de aparitie a problemelor respiratorii asociate cu poluarea
atmosferica;

Cresterea comfortului si a calitatii vietii prin atenuarea poluarii fonice;

ENERN

Incurajarea activitatii in aer liber si beneficii pentru sindtate prin sprijinarea
ciclismului;

v Protectia resurselor de apa si a solului prin eliminarea actiunilor distructive
precum aplicarea pesticidelor si insecticidelor In vecindtatea portunii de carosabil,;

v Conservarea solului contribuie la impiedicare bioacumularii substantelor toxice in
organisme;

v Impiedicarea eroziunii solului implici reducerea drastici a aparitiei inundatiilor;

v Minimizarea modificarii comportamentului animalelor cd rezultat al actiunii
antropice din zona sporeste integrarea acestei zone intr-un areal extins al
distributiei speciilor, in care schimbul de informatii, energie si indivizi nu este
lezat, ceea ce sprijind diversitatea genomica animala in interiorul unei specii.

7.3. Accesibilitate

Timpul de célatorie ia in considerare timpul de intrare/iesire din zona de trafic, timpii
de transfer, precum si timpul de deplasare. Deficientele potentiale de accesibilitate deriva din:
lipsa legaturilor rutiere directe, lipsa oportunitatilor de parcare, lipsa liniilor de transport
public (directe), distanfele mari pana la statia de transport iIn comun si necesitatea transferului
de pe o line pe alta, dar si din capacitatea redusd de circulatie (toate acestea conducand la
timpi de asteptare).

Indicatorul obtinut este “Accesibilitatea la cea mai apropiatd statiec de transport
public” analiza, cu ajutorul unei analiza multi-criteriale pentru a pune in evidentd importanta
implementarii proiectelor conexe mobilitatii in viitor, vizibil la cap. 10 — anexe.

7.4. Siguranta

Evaluarea sigurantei circulatiei reprezinta o statistica descriptivd pe baza datelor
asupra accidentelor din trafic si a analizelor retrospective. O analiza a evolutiei viitoare a
accidentelor, din care sa rezulte o estimare cantitativa a numarului si gravitatii accidentelor

ar necesita o metoda de predictie a accidentelor care nu este disponibild. Prin urmare,
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definirea unor indicatori cantitativi, fiabili pare sa fie mai mult

sau mai putin imposibila. De obicei, planurile de mobilitate folosesc rate ale accidentelor pe
tipuri de drumuri, iar calcularea numarului de accidente ia in calcul rerutarea traficului pe
diferite categorii de drumuri (cu rate diferite de producere ale accidentelor sau cu diferite
niveluri de risc).

In cazul punerii in aplicare a misurilor si proiectelor propuse impactul ar putea fi masurat
cu ajutorul unor indicatori, precum:

numarul suplimentar treceri de pietoni semaforizate;
intersectii semaforizate;
lungimea infrastructurii pentru biciclete; v km de retele pietonale.;

AN

numarul de persoane care circula cu bicicletele si pe jos.

7.5. Calitatea vietii

Mobilitatea, prin implicatiile ei, este un factor decisiv al calitatii vietii urbane. Indicatorii
relevanti despre aceasta sunt:

- Timpul petrecut caldtorind,;

- Siguranta in deplasare;

- Accesibilitatea deplasarilor urbane;

- Poluarea aferenta deplasarilor motorizate;
- Etc.

Cuantificarea acestor indicatori s-a incercat in analiza multi-criteriala, prezentata
amanungit in capitolul 3.

8. P.M.U.D. — Componenta de nivel operational (etapa II)

8.1 Cadrul pentru prioritizare proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

8.1.1 Cadrul de prioritizare
Data fiind interdependenta si sinergia diferitelor masuri si mijloace de transport, este
util a prioritiza anumite masuri in defavoarea alora, cand acestea depind unele de altele.

Analiza multi-criteriald descrisa in capitolul 3 cuantifica impactul masurilor sugerate,
rezultand o prioritate sporita pentru intreg pachetul de masuri sugerat de PMUD.

8.1.2 Prioritatile stabilite

Ca principale prioritati, se doreste:
- Reducerea numarului de deplasari motorizate in oras
- Sporirea sigurantei si accesiblitatii
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- Scéaderea implicitd a gazelor cu efect de sera (CO>)

Oferirea de alternative atractive autoturismelor

PMUD sugereaza implementarea unui proiect cu masuri integrate care, prin sinergia
masurilor, sd grabeasca atingerea acestor deziderate.
Planul de Mobilitate va tine cont de urmatoarele:
,,PROIECTE PRIORITARE
Regiunea de Dezvoltare Nord Vest 2021-2027 in care Orasul Tasnad poate fi implicat
PROIECTE REGIONALE DE MOBILITATE URBANA DURABILA
Proiectele regionale de mobilitate urbana durabila sunt grupate in 3 tipuri de proiecte:
proiecte de infrastructurd mare (inclusiv centuri), proiecte de transport metropolitan /
microregional si proiecte de coridoare de mobilitate urbana durabila

VARIANTE OCOLITOARE: Beius, Marghita, Salonta, Campia Turzii, Dej, Turda 6, Sighetu
Marmatiei, Alesd, Nucet, Sacuieni, Stei, Valea lui Mihai, Vascau, Huedin, Negresti-Oas,

Tasnad,
Ardud, Livada, Baia Sprie, Borsa, Cavnic, Dragomiresti, Salistea de Sus, Seini, Somcuta Mare,
Ulmeni, Targu Lapus, Tautii Magheraus, Viseu de Sus, Simleu Silvaniei, Jibou, Cehu Silvaniei,

Beclean, Nasaud, Sangeorz Bai, Oradea, Cluj- Napoca, Baia Mare, Zalau, Bistrita, Gherla si

Carei. Sursa de finantare poate fi PNRR sau PNDL "Anghel Saligny"™°

8.2 Planul de actiune
8.2.1 Interventii majore asupra retelei stradale
Astfel de interventii se sugereaza strict ca si componente ale masurilor conexe transportului
public, regasite mai jOS.

Tabel. 40. Plan de dezvoltare socio-economica durabila a Orasului Tasnad 2021-

2027 ,,
Nr. DOMENIUL NIVEL NIVEL TACTIC NIVEL OPERATIONAL 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027
crt. STRATEGIC STRATEGIC
DE Directii strategice Masuri Proiecte
INTERVENTIE de actiune
| 1. INFRASTRUCTURA | 1.1. REEE infiintare/ Proiect: X X X X X X X
FIZICA DE BAZA/ Imbunatatirea si = Extindere Reabilitare si modernizare strizi in
REGENERARE extinderea a retelei de strazi si | orasul Tasnad
URBANA/ infrastructurii de = drumuri de interes DALI, valoare 40.100.000 lei
DFEZVOLTARE transport rutier local
SPATIALA 1.1.2. Reabilitarea Proiect: X X X
infrastructurii de Reabilitarea retelei de strazi sia
acces: reteaua de drumurilor de acces in zona turistica
drumuri de interes In lista de investitii 2021
local Proiect: X X X
Amenajare noi parcari auto in zona
turistica
Proiect: X X X X
Devierea traficului rutier greu din zona
centrala a oragului Tasnad , et. 1 -
Realizare centura oras (DN)
SF/DALI, 4.366.000 lei
in lista de investitii 2021
Proiect: X X X X X X X
Tnfintarea piste biciclete (corelat cu
6.2.2)
Proiect: X X X X X X X
Modernizarea zonale, reglementari
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urbanistice PUZ zone de dezvoltare
sau refunctionalizare
in lista de investitii 2021

Proiect: X
Modernizarea parcului central din orasul
Tasnad

SF/DALI, valoare 2.100.000 lei

50

401

Strategia de dezvoltare locald durabild a Orasului Tdsnad pentru perioada 2021-2027, intocmitd de S.C. ETOLIA S.R.L., Baia Mare, pag. 280

51

Strategia de dezvoltare locald durabild a Orasului Tdsnad pentru perioada 2021-2027, intocmitd de S.C. ETOLIA S.R.L., Baia Mare, pag.

8.2.2. Transport public

282,283

Tabel 41. Propunere proiecte cu privire la Transportul public urban in Tasnad

Denumire sub-proiecte componente

Descriere

Defalcare calcul

Amenajare totemuri

informative cu

identitatea(logo-ul) - totemuri:
operatorului, harta cu rutele | 1000-5000€ -
Realizarea statiilor cu | %! desﬁna?ﬂe posibile costuri
1. facilititile si dotarile | Precum si orele/frecventele montare/bransare
1 necesare  (inclusiv de operare; Implementarea afisaje: 37 x 500-
Transport | statii de reincarcare) | afisajelor  digitale  cu i
oublic ) informare controlati 2000€ costuri montare
: server
ban n centralizat, pentru afisarea
ur N L + 1500€
Tasnad dinamica a timpilor de
’ asteptare si a urmatoarelor
plecari
1. Achizitie flotd] Achizitionarea de 3 3 % 500000 €=1 5M €
2 autobuze ecologice autobuze urbane electronice '
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Reabilitarea strazilor
degradate si modificarea
Reconditionarea  si profilului  acestora  prin

accesibilizarea accesibilizarea spatiului
1. strazilor ~ degradate | dedicat pietonilor si
3 destinate operarii | realizarea de alveole pentru
regulate a statiile de transport public //

transportului public Reabilitare infrastructura
rutierd  utilizatd  prioritar
pentru transport public

costul variazad cu distanta
si latimea

profilului stradal vizat
1.5-30km x 0.8-1.5-2 M
€/km

- Sisteme de monitorizare
video in mijloacele de
transport public. Sisteme de
semnalizare si semaforizare
adaptivd si  sincronizata.
Sisteme de informare n timp
real a pasagerilor, amplasate
in mijloacele de transport n
comun si/sau in statiile de
transport public; Crearea de
aplicatii  software pentru
sistem de | informarea in timp real a
management pentru | utilizatorilor asupra
transport public programului mijloacelor de
transport in comun, inclusiv
aplicatii  software pentru
planificarea calatoriei.
Sisteme de localizare a
mijloacelor de transport
public ~ urban si  de

managementul flotei.
Amplasare  senzori de
detectare
- dar fara a se limita la
acestea.

1* 500000 €=0,5 €

Prioritizarea transportului
Amenajare benzi | public este.impgrtanté pentru
cresterea vitezel operative, -
un indicator esential pentru
atractivitatea serviciului.

dedicate transport
public

50 km*200000
€/km

Sursa: Echipa de elaborare
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Oportunitatea implementarii unui sistem de transport

public electric/ecologic

Pretul curentului electric a avut o evolutie liniara, lentd. In schimb, datoritd epuizarii
resurselor minerale, pretul motorinei este in continua crestere;

Grafic 8. Pretul curentului electric

N

Electricitate

2 2 N 2 )

L) | | J v
1990 2000 2010 2020

Sursa: echipa de elaborare

. Investitiile initiale in infrastructura si flota sunt considerabile, Insa durata de viata a
troleibuzului/autobuzelor ecologice fata de autobuzul conventional este simtitor mai
mare, iar costurile de intretinere si exploatare sunt, in medie, cu 16% mai mici;

. Fondurile europene nerambursabile in transportul public sunt disponibile doar pt.
dezvoltarea retelelor si sistemelor de transport electric sau ecologic;
. Autobuzele cu motoare mai pufin poluante (Euro VI) au devenit foarte costisitoare,

diferenta intre pretul de cost al unui astfel de autobuz si cel al unui autobuz ecologic
fiind redusa considerabil.

. S-a constatat dezvoltarea mai rapida, socio—economica, a zonelor deservite de catre
transport electric;

. Municipiile ce dispun de transport electric au pretul legitimatiilor de calatorie mai
mici fatd de municipiile ce detin exclusiv autobuze;

. Vehiculele electrice sunt dotate cu componente electronice (variator de tensiune sau

invertor) ce permit recuperarea unei parti importante a energiei consumate;
. Se elimina posibilitatea furtului de combustibil.
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fiabil

. Troleibuzul/Autobuzul hibrid are o mobilitate foarte mare in trafic, datorata calitatilor
motorului electric, permitdnd o pornire rapida din statii sau intersectii, precum i
abordare facila a rampelor abrupte;

Sistemul de transport cu troleibuzul/autobuzul ecologic este

Foto. 8 Prezentare interior autobuz electric
A

Sursa: echipa de elaborare

8.2.3. Transport de marfa

Transportul marfurilor pe raza UAT Tasnad se poate Tmparti in doua categorii:

1. Marfd in tranzit — DN IF prezintda valori de trafic notabile care provoaca
disfunctionaltdti sistematice pe axa Nord-Est a orasului si Incarcd continuu
principalele intersectii.

2. Incarcari/descarcari locale — Se remarcd un aflux de camioane in zona centrald, la

numeroasele puncte comerciale locale. Acestea gareaza frecvent pe marginea
157
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drumului si accentueaza degradarea strazii in cauza, sporind

poluarea si atmosferica locala. Desi nu se sugereaza explicit ca masura, realizarea unei
solutii de evitare a stationarii acestora in afara zonelor delimitate si stabilite ca atare
si respectiv de descurajare a accesului cu marfa in UAT pe timpul zilei se recomanda.

3. In contextul degradarii sistemului de transport feroviar autohton, procentul marfurilor
locale transportate cu trenul a devenit aproape nul, intreaga incarcatura fiind
transportata cu mijloace de transport rutiere.

8.2.4. Mijloace alternative de mobilitate
Tabel 42. Propunere proiecte cu privire la Mijloacele alternative de mobilitate

Defalcare proiect

Denumire sub-proiecte componente

Descriere

Imbunatitirea

Amenajare trotuare

Trotuare componente a unor trasee pietonale noi
cu dotarile aferente(mobilier urban, iluminat) la
standarde actuale, pentru incurajarea mersului pe
jos (12km)

Modernizarea
trotuarelor degradate,
dotarea acestora cu

mobilier urban  si
inlaturare  parcajelor
invazive

Reconditionarea suprafetei si a anexelor
trotuarelor din UAT-ul Tasnad, inlaturarea
parcarilor invazive pe acestea si dotarea cu piese
atractive de mobilier urban (banci, fantani,
rasteluri, ghivece) pentru sporirea calitadti si
atractivitdti caldtoriilor efectuate pe jos (8km)

calitatii si aducerea
3 spatiilor pietonale
la standarde actuale

Amenajarea  unor
strazi multi-uz (shared
space)

Strazile cu valente multiple se pot optimiza
eliminand diferentele de nivel, favorizand
parcurgerea cu mijloace de deplasare lentd
(pietonal, velo, etc), dar oferind posibilitatea
accesului auto: atdt pentru autospeciale (de
interventie), cat si  pentru masini (incl
aprovizionare) cu acces limitat, cedand
prioritatea catre toti ceilalti participanti la trafic.
(0.5km)

Amenajare strazi

pietonale

Realizarea unei strazi cu destinatie exclusiv
pietonala pentru legatura unor locatii-reper — in
special in zona centrald; pavarea adecvata si
dotarea acestora cu mobilier urban specific -
banci, , cosuri de gunoi si vegetatie specifica.

Moabilier urban pentru
pietoni

Dotarea strazilor pe care se intentioneaza
favorizarea parcursului pietonal - cu piese
atractive de mobilier urban 150 buc (banci,
fantani, rasteluri, ghivece) pentru sporirea calitatii
si atractivitatii caldtoriilor efectuate pe jos
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Retea strategica de
2. | ciclism cu dotarile
2 aferente

Retea strategica de
piste pentru ciclism

Implementarea infrastructurii dedicate bicicletelor
pe arterele principale si facilitarea legaturilor cu
accesul spre teritoriu, respectiv in interiorul
localitatii, in zonele de interes public.

Realizare sistem ebike
shareing

Prespune atat amenajarea statiilor de e-bike
shareing, cat si achizitionarea de biciclete electrice
pentru sistemul de Tnchiriere

Mabilier urban pentru
ciclism

Construirea mobilier urban cu rol de rastel pentru
parcat biciclete, plasate in zone de interes -
scolare, populare, comerciale sau turistice

Sursa: echipa de elaborare

Fig. 17. Propunere traseu ciclism

Legenda piste de biciclete

w——— [iSta pt biciclete pe margine
carosabil
— 00513 biciclete pe malul apei

Sursa: Echipa de elaborare

Fig. 17.1. Propunere pietonala/velo

Sursa: Echipa de elaborare
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Sursa: Echipa de elaborare

8.2.5. Managementul traficului

Orasul Téasnad nu beneficiaza de sistem de management al traficului. Elaboratorul recomanda
implementarea unui sistem de maganagement al mobilitatii urbane, cum ar fi, dar fara a se limita

la:

- Sisteme de monitorizare video in mijloacele de transport public;

- Sisteme de semnalizare si semaforizare adaptiva si sincronizatd, ce poate asigura
prioritizarea mijloacelor de transport in intersectiile semnalizate/semaforizate;

-Sisteme de informare in timp real a pasagerilor, amplasate in mijloacele de transport in
comun si/sau 1n statiile de transport public;

- Crearea de aplicatii software pentru informarea in timp real a utilizatorilor asupra
programului mijloacelor de transport in comun, inclusiv aplicatii software pentru
planificarea calatoriei;

- Sisteme de localizare a mijloacelor de transport public urban si de managementul flotei;

- Amplasare senzori de detectare;
- Dotarea centrului de comanda pentru manegmentul traficului;

Astfel, prin aceste masuri se va reducere timpilor de deplasare cu efect asupra reducerii

emisiilor de poluanti pentru aer si a nivelului de zgomot

8.2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate

Conform ghidului JASPERS pentru autoritdtile contractante din Romania privind
pregatirea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila, si Ghidului Solicitantului — Conditii
specifice de accesare a fondurilor Tn cadrul apelurilor de proiecte cu titlul
POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI, zonele cu nivel ridicat de complexitate sunt considerate a fi
acelea unde se identifica aspecte complexe ce tin de transportul multi- si intermodal, si cele
unde se identifica o mare concentrare a fluxurilor de transport: zone istorice, cele comercial-
logisticce, zone cu atractii turistice, garile si autogarile, s.a.

Pentru rezolvarea problemelor de trafic identificate si in cadrul SDLD 2021-2027,
propunem considerarea strazii Virgil Sdldjan ca exponentul zonei cu grad ridicat de
complexitate. Practic, caracterul zonei centrale este perturbat de circulatiile auto generatoare
de trafic in special DN1F si DJ191. Astfel, functia reprezentativa (institutii), activittile
tertiare (comert-servicii), intermodalitatea sunt diluate de traficul auto care, pe langa faptul
ca polueaza constituie si un factor de risc. Prezentul PMUD propune pietonalizarea strazii
Virgil Saldjan, iar acest lucru are urmédtoarele avantaje:

- Simplificarea intersectiilor (si implicit reducerea riscului de accidente)

- Cresterea exponentiald intermodalitatii, prin incurajarea modurilor corecte de
mobilitate:

= Mersul pe jos
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prezenta unui nod velo

. Mersul cu bicicleta prin

= Statie schimb autobuze
- Atragerea deplasarilor in zond (pand la 18 ore/zi) prin cresterea vizibilitatii si
accesibilitatii pentru institutii, comert si servicii

8.2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare
Nefiind cazul de zone complexe si deplasari urbane lungi, intermodalitatea 1n urbe este la cote
neglijabile. Masurile sugerate de plan doresc sa ofere posibilitatea combinarii a doua sau mai
multe mijloace de calatorie:

Auto-bicicleta

Transport public-bicicleta

Auto-transport public

Tren-bicicleta

Tren-transport public

8.2.8. Aspecte institutionale

Procesul de atragere si implementare a fondurilor nerambursabile/rambursabile este
unul dificil, daca nu existd consens si sprijin din partea comunitatii. Totodatd la nivelul
administratiei locale este nevoie de imbunatétire institutionald, de cooperare, de parteneriate,
de schimbare a mentalitatii administratiei locale.

Ca si in alte comunitati locale existd mai multi actori publici implicati, respectiv:

Primaria
Orasului Tasnad, Consiliul Local, Consiliul Judetean, Apele Romane, CNADNR, Romsilva,
APM-ul local, Politia rutiera, etc. Pentru a se putea pune in aplicare proiectul privind
amenajarea pistelor de ciclism/ruta pietonald, este nevoie de o buna cooperare cu CNADNR.

Un element necesar este continuarea proiectelor, indiferent de conducerea politica.
Sustinerea din partea consiliului local este un factor important, acesta fiind necesar a sustine
si promova in comunitate proiectele de mobilitate urbana.

Schimbarea de atitudine a organismelor implicate in proiectele de mobilitate urbana
este o conditie sine qua non. Orasele care au reusit sa implementeze politici de mobilitate au
inteles importanta schimbarii de atitudine in relatiile cu cetatenii, cu operatorul de transport,
cu celelalte UAT-uri. Anumite proiecte de mobilitate pot starni reactii negative ale unor
grupuri de interese sau cetateni. Pentru a crea sustinere este nevoie de educatie, instruire,
comunicare si bund relationare. Proiectele de mobilitate nu sunt doar despre infrastructura
rutierd, despre crearea de piste de biciclete, noduri intermodale, restrictii de circulatie, sunt
despre schimbare de atitudine si constientizarea faptului cd emisiile de carbon nu pot reduse
decat prin implicarea tuturor si prin schimbare de atitudine.
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8.3. Monitorizarea implementarii planului de

mobilitate urbana (etapa I11)

Tn cadrul acestei etape se vor realiza actiunile, activitatile, masurile si proiectele concrete de
implementare. Fiecare proiect va contine obiective, planul activitatilor necesare, perioada de
desfasurare, persoanele responsabile in proiect si partenerii implicati in realizarea proiectului,
sursele de finantare. in cazul unde proiectele se afld in responsabilitatea unor beneficiari
diferiti fatd de Municipalitate, este in responsabilitatea acesteia sa obtina raportari periodice
ale studiilor de fundamentare realizate, proiectelor depuse pentru finantare, proiectelor ce
urmeaza a fi implementate din bugetele locale, precum si modificari sau concretizari ale
anvelopelor bugetare prevazute pentru acestea.

Actualul plan de mobilitate urbana durabila nu trebuie perceput ca punct final al unei
elaborari tehnice si nici ca un document de fundamentare finalizat cu o listd de proiecte
implementabile cu ajutorul instrumentelor de finantare nerambursabile. Acest document este
in prezent o conditie impusa de autoritdti pentru atragerea de finantari nerambursabile, Insa
nu trebuie uitat ca PMUD este un instrument de guvernare a orasului, care trebuie adus la
cunostintd publicului.

PMUD este un document flexibil si adaptabil in timp nevoilor in schimbare, care
trebuie urmat de actiuni publice si private, care vor conduce prin coraborarea eforturilor
tuturor actorilor locali la dezvoltarea durabila a zonei UAT Tasnad.

.....

un aspect complex care, pentru a putea sprijini procesul de implementare al unui document
strategic ce vizeaza implementarea unui portofoliu de proiecte cu un numar amplu de
beneficiari, trebuie sd instituie un puternic leadership politic si in acelasi timp o structura
solida de management al implementarii, functionalda din punct de vedere al identificarii
responsabilitatilor actorilor antementionati.

8.3.1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D.
Pentru a putea trece la implementarea PMUD, este nevoie de realizarea de preconditii,
care conduc astfel la crearea unui sistem functional de management al dezvoltarii mobilitatii:

1. Crearea unor relatii de parteneriat cu actorii mobilitatii urban, respectiv: furnizorii de
servicii de transport, institutii deconcentrate, mediul economic, societatea civild;
2. Existenta unei coordonari eficace si eficiente — reprezentatd de citre Municipalitate;
3. Competente relevante si responsabilitdti: reprezentarea actorilor in dezvoltarea
politicilor integrate si proiectelor de infrastructura de transport;
4. Resurse umane motivate, profesioniste si asigurarea unei sustenabilitati financiare.
Succesul actiunilor PMUD tine si de stabilirea unor relatii de colaborare cu consiliul
judetea, agentia de dezvoltare regionald, alte autoritdti regionale si nationale. Crearea unor
parteneriate cu orase similare, cu care se pot dezvolta proiecte in domeniu este un alt
deziderat.
163
Plan de Mobilitate Urbana Durabila Tasnad, 2022-2037



Cooperarea institutionald este un subiect care trebuie tratat

cu grija. De exemplu, formarea unui parteneriat PMUD este o provocare pentru multe
autoritati de planificare. O lipsa de experientd in managementul proiectelor cu mai multe parti
interesate, calendare incompatibile si diferente in modurile de abordare a planificarii
transportului pot sa creasca complexitatea. Punerea de acord a opiniilor contradictorii este o
sarcind necesara dar sensibild de indeplinit.

8.3.2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Monitorizarea si evaluarea sistematica sporesc eficienta procesului de planificare si
implementarea masurilor, ajutd la optimizarea folosirii resurselor si furnizeazad o baza de
dovezi empirica pentru planificarea si evaluarea ex ante a masurilor in domeniul transportului.

Echipa de monitorizare a PMUD va evalua aspecte precum: activitati, rezultate, buget,
patrimoniu, performantele personalului angajat si implicit a autoritatilor locale, ipotezele
formulate initial.

Monitorizarea implementarii proiectelor se va efectua prin intermediul indicatorilor
stabiliti prin planul de fati. In cazul inregistrarii unor devieri in procesul de implementare se
vor lua masuri de corectare. Monitorizarea implementarii se va realiza catre oras, preferabil
in cadrul unui grup mai larg de actori, o structura de evaluare care va avea in componenta
reprezentantii tuturor factorilor implicati in dezvoltare, precum a fost descries anterior.

Monitorizarea este o etapa importantd, care sprijind procesul de implementare a
masurilor, proiectelor prevazute in PMUD. Instrumentele de monitorizare trebuie stabilite cat
mai curand de echipa responsabild cu monitorizarea. Echipa de monitorizare ar trebui sa fie
formatd din angajati din municipalitate, cu experientd in implementare si monitorizare
proiecte, acestia trebuie desemnati prin dispozitie a primarului, astfel se vor stabili in detaliu
sarcinile.

Echipa desemnata pentru implementare are in sarcind stabilirea instrumentelor de
monitorizare $i sa prezinta la interval de 6 luni un raport de monitorizare, raport ce poate fi
prezentat public pe site-ul municipalitatii.

In aceasta etapa va fi urmarit gradul de atingere a indicatorilor stabiliti, se va analiza
modul in care proiectele sunt demarate/implementate, prezentand de fiecare data cauzele care
au condus la intarzieri, daca este cazul, precum si o serie de recomandari.

De asemenea, se recomanda extinderea responsabilitatii monitorizarii prin implicarea
directd a unui grup mai amplu al partilor interesate, constituit pe langa oras (coordonator) din
operatorii publici si privati de transport, principalii investitori economici, societatea civild —
un grup de lucru care sa ofere urmatoarele avantaje:

e Promovarea viziunii i politicilor urbane dezvoltate cu sprijinul institutiilor participante
in cadrul procesului participativ organizat si materializat in documentatia PMUD
Tésnad;
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° Suport in implementarea proiectelor de dezvoltare

urbana prevazute in plan, in conditiile unui grup amplu de beneficiari ai acestora;
Monitorizarea implementarii proiectelor prioritare;
Interfata cu investitori interesati si cetateni, prin actionarea ca un organism de articulare
a
initiativelor urbane cu scopurile si procedurile locale.
Ca potentiald abordare si in scopul definirii cu acuratete a cadrului specific de organizare
a grupului de monitorizare, mai intéi trebuie identificat setul de actori urbani relevanti pentru
a fi inclusi in mod direct in procesul de implementare a PMUD Tasnad. Din acest punct de
vedere, partile interesate pot fi grupate dupd cum urmeaza:
1. Actori publici:
a. la nivel judetean (inclusiv societdtile pe actiuni cu capital de stat)
b. lanivel local, al orasului (inclusiv societatile pe actiuni cu capital public local)
2. Actori privati:
a. Investitori si companii private;
b. Operatori de servicii de transport;
c. Organizatii non-guvernamentale, grupuri locale de interes, etc; d. Specialisti;
e. Alte persoane private si organizatii;
3. Altii, in principal actori public-
privati.

Cost scizut

pt. training

9. Concluzie
Modificarea viziunii si abordarii gestiunii deplasarilor sub orice forma trebuie s devina o
prioritate pentru municipalitate. Prezentul document se poate reduce la 3 mari idei:
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- Intr-un oras al oamenilor, se planifici pentru oameni, nu pentru trafiul auto.
- Un oras bogat nu este unul in care toati lumea are masini, ci unul in care toata
lumea cu masini alege mijloace alterantive de deplasare.

10. Anexe

Orasul este al oamenilor, nu al masinilor.

Chestionar on-line aplicat populatiei
PMUD Tasnad- Chestionar pentru cetiteni

Link:
https://docs.google.com/forms/d/14MKeaiufku0zBXGLZAGAdhPLBKL7C4VKegEuh1UjPCU/edit

“Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Orasul Tasnad prevede o analiza completd a
modului in care oamenii se deplaseaza in oras si in afara lui, identifica provocarile in materie
de mobilitate cu care se confruntd localitatea si propune solutii pe termen scurt, mediu si lung
care sd asigure o dezvoltare sustenabild, incluziva si prietenoasa cu mediul.

Pentru ca acest plan sd vind in intimpinarea nevoilor si dorintelor cetatenilor, este esentiala
implicarea fiecarei persoane. Astfel pot fi identificate problemele la nivel local, aspectele
negative, dar si cele pozitive ale mobilitatii in orasul dumneavoastra. Prezentul chestionar se
adreseaza locuitorilor, celor care fac parte din viata citadind a orasului, in scopul identificarii
preferintelor de deplasare si ale aspectelor negative/pozitive in modul in care au loc
deplasarile in Orasul Tasnad.

Pentru a reusi sa aflim cat mai multe informatii referitoare la cele de mai sus, va invitam sa
alocati 10 minute pentru a raspunde la intrebarile de mai jos. Informatiile sunt confidentiale
si vor fi folosite strict In scop statistic de catre echipa de proiect, pentru a propune solutii care
sa conduca la 0 mai bund mobilitate locala.

Va multumim anticipat!”

La capitolul 3, in paragrafele despre colectarea datelor, se regaseste raportul chestionarului
aplicat de catre echipa de elaborare. Concluziile acestuia sunt cat se poate de relevante si
indica necesitatea masurilor conexe mobilitatii urbane durabile.

Fisa de proiect 1:

Sector Ciclism, Mers pe jos, Transport Public
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Descrierea
Problemei

In Orasul Tasnad se observi o lipsa totald in ceea ce privesc traseele

transportului public. Necesitatea privind cresterea gradului de mobilitate a
persoanelor si bunurilor, sporirea adaptabilitatii populatiei la nevoile pietei fortei
de munca de la nivel regional/local precum si favorizarea unei cresteri economice
sustenabile din punct de vedere social si al mediului inconjurator, prin asigurarea
unui transport sustenabil , determind realizarea de proiecte viitoare in vederea
infiintarii unor trasee viitoare ale transportului public. Aceste noi dezvoltari vor
atrage atat fluxuri regulate de trafic cat si fluxuri ocazionale importante.
Desi distantele mici si lipsa rampelor semnificative favorizeaza ciclismul urban
de navetd, lipsa totala a infrastructurii dedicate si circulatia intensa pe arterele
principale descurajeazd majoritatea locuitorilor din utilizarea bicicletei si a
turistilor din a considera aducerea/folosirea uneia. Calitatea spatiilor pietonale
lasd mult de dorit, atat din punct de vedere estetic cat si functional, majoritatea

trotuarelor fiind degradate, iar pe multe bretele secundare lipsesc in totalitate.
Suprafata multor trotuare este flancata de gropi si denivelari iar mobilierul urban
specific care incurajaza mersul pe jos lipseste in mare parte.

Accesibilitatea este, de asemenea, indoielnicd, spatiile pietonale nefiind usor
de parcurs de catre persoanele in varsta, cu carucioare sau cu mobilitate redusa.
Rampele lipsesc in multe locuri iar destinatia unor trotuare a devenit sistematic
cea de parcare pentru riverani. Trecerile de pietoni sunt putine, majoritatea prost
iluminate, iar multe locatii importante sau dens locuite nu se gasesc in raza de
captare a unei zebre.

Trama stradala prezintd marcaje si treceri de pietoni degradate, greu vizibile si
nesigure.

Transportul public are o cota modald infima, transportdnd o pondere mica
raportat la potentialii cdldtori. Localitdtile Blaja, Cig, Ratiu, Sarauad si Valea
Morii. nu dispun de legaturi functionale cu orasul. Transportul public in regim
urban lipseste cu desavarsire, neexistand statii pentru acesta. Statiile existente
sunt dotate impropriu, ticketingul lipseste si nu exista un depou unde sa se asigure
facilitatile necesare unei operari si mentenante corecte, adecvate.
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Obiectiv Sporirea sigurantei pe arterele rutiere pentru toti
Operational utilizatorii acesteia in vederea reducerii numarului de
accidente. Sporirea ponderii deplasarilor efectuate pe o )
jos, cu bicicleta sau cu transportul public in raza | ©Piective Strategice PMUD
UATului Tasnad in detrimentul deplasarilor cu relevante
autoturismul personal.  Aducerea trotuarelor si altor | ascesibilitate
suprafete pietonale la standarde ridicate de Siguranta
atractivitate, sigurantd si accesibilitate precum si Calitatea Vietii
extinderea considerabild a zonelor pietonale. Eficients economici
Implementarea unui sistem de transport public Impact asupra mediului
urban. Construirea unei retele strategice de piste
pentru ciclism si a unui sistem de biciclete publice.
Descrierea PMUD propune un proiect cu dezvoltarea benzilor prioritare pentru transportul
Interventiei | public cu zero emisii, iar unele strazi necesita reconfigurarea infrastructurii rutiere

prin dezvoltarea benzilor pentru prioritizarea transportului public urban, al carui
scop principal va fi imbunatatirea transportului public,a modurilor nemotorizate
si In final, s4 conducd la reducerea utilizarii autoturismelor si la reducerea
emisiilor de GES.

Avand 1n vedere ca pe unele strazi, cu trasee viitoare ale transportului public
urban de calatori (autobuze cu zero emisii) din Orasul Tasnad nu este posibild
dezvoltarea benzilor prioritare pentru transportul public curat de calatori (separate
de restul traficului), se propune construirea infrastructurii rutiere, inclusiv a partii
carosabile, care va conduce la cresterea vitezei de deplasare, a eficienteli,
frecventei mijloacelor de transport public de calatori, descurajarea traficului
autoturismelor, aceasta fiind dedicata cu prioritate utilizarii de catre transportul
public urban curat de célatori. Se vor realiza activitati/masuri de acordare de
prioritate in trafic pentru mijloacele de transport public si de descurajare a
utilizarii autoturismelor personale. Proiectul propus va fi implementat intr-un
areal in care se Inregistreazd probleme privind necesitatea cresterii numarului
utilizatorilor transportului public local de calatori/ ai transportului nemotorizat,
precum si reducerea transportului privat si a emisiilor de GES provenite din
transport.

Orasul Tasnad, prin proiectul de mobilitate urbana propuse va solutiona blocajele
de trafic , urmarind dezvoltarea mobilitatii urbane prin schimbarea accentului de
la 0 mobilitate bazata pe utilizarea autoturismelor la o mobilitate bazata pe mersul
pe jos, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, utilizarea transportului public
de inalta calitate si eficientd, reducerea utilizdrii autoturismelor in paralel cu
utilizarea unor categorii de autoturisme nepoluante.”
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Se au in vedere masuri privind amenajarea unei retele strategice de ciclism,
separata de infrastructura stradala rutiera pe cat posibil, la nalte standarde, dotata
cu rasteluri pentru parcarea bicicletelor, Bike sharing

Interventia implica si reamenajarea trotuarelor degradate si construirea unora
noi unde acestea lipsesc, reamenajarea si pietonalizarea centrului precum si
dotarea zonelor dedicate mersului pe jos cu mobilierul urban specific sporirii
atractivitatii pietonale: banci, rasteluri pentru biciclete, cosuri de gunoi, zone de
vegetatie speicifica etc.

Amenajarea statiilor de transport public de pe raza UAT-ului Tasnad prin
implementarea autotaxarii, dispunerea de totemuri si afisaje digitale informative,
modernizarea sau respectiv construirea adaposturilor atractive si a

refugiilor/alveolelor statiilor unde e cazul. Realizarea unui depou si achizitionarea
a 3 autobuze electrice mici si infrastructura aferenta incarcarii acestora, Cu statii
de incarcare lente si rapide.

Foto 9.Model autobuz transport public (Sursa: Echipa de elaborare)

Implementare

Starea actuala

Perioada de pregatire Perioada de implementare

Propunere

2022 2022- 2026
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Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

15 mil Euro POR 3.2/Buget local Toti localnicii,
indeosebi navetistii.

Constrangeri si riscuri

Neimplementarea unui sistem functional de transport public va impiedica atragerea de noi calatori in transportul
public si va duce, pe termen lung, la cresterea ponderii calatoriilor efectuate cu autoturismul. Succesul sporirii
ponderii ciclismului in deplasdarile urbane depinde de existenta si respectiv calitatea infrastructurii dedicate
bicicletelor si a mobilierului urban conex acesteia. Pastrarea unei planificari dedicate autoturismelor va spori
semnificativ ponderea utilizarii vehiculelor individuale, poluarea locald si ponderea accidentelor, facdand
alternativele precum mersul pe jos, ciclismul si transportul public neviabile.

Legenda traseu autobuz

e |nfrastr. rutiera existenta
utilizata prioritar de autobuz

Infrastr. rutiera existenta
utilizata prioritar de autobuz (sens unic)
e Banda separata pentru
autobuz (prin latire carosabil)

Banda separata pentru
autobuz (prin transformarea unei benzi
existente)

Fig.18. Propunere proiect integrat mobilitate durabila transport public (Sursa: Echipa de elaborare)
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Legenda piste de bicidete

pe margine

pista biciclete pe malul apei

Fig.18.1. Propunere proiect integrat mobilitate durabild piste de biciclete (Sursa: Echipa de elaborare)

9 Stafi de tra}:nspon in comun propuse; X 9’0 e
' _ Statii de bike sh;ring propuse;
Y e

9 Dep{:u au‘toq_uze»imarcatoahte;

I AMPLASAMENT
hd e AQUAPARC

Fig. 18.2 Propunere traseu Bike sharing + statii de transport in comun +Depou + statii de reincarcare
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Informatii aditionale: tabel

Masurile sugerate implica reducerea utilizarii autoturismului si realizarea accesului facil pentru riverani

spre/dinspre centru cu transportul public, cu bicicleta sau pe jos, precum si realizarea unor zone de
promenada si ciclism cu sigurantd sporita. Subproiectele integrate sugerate se regasesc in tabelul de mai
jos:
La planificarea si elaborarea proiectului orasul Tasnad va tine cont de initiativa Noul Bauhaus European
coreland totodata si cu priorotatile strategiei locale, pentru a pune in practica Pactul Verde European si
de a crea locuri de locuit accesibile, durabile si de calitate, prin colaborarea si interoperabilitatea artei si
stiintei culturale, investitiile imbinand cu success principiile durabilitatii, esteticii si incluziunii din Noul
Bauhaus european, in scopul gasirii de solutii accesibile, incluzive, durabile si atractive la provocarile
climatice. Prin proiectul propus vor fi utilizate solutii si a materiale bazate pe natura, care vor constitui
o dimensiune importantd a transformarii fizice.

Fisa de proiect 2:

+LUCRARI DE CONSTRUIRE PIATA AGROALIMENTARA, AMENAJARI EXTERIOARE,
TMPREJMUIRE, AMPLASARE UNITATI DE VANZARE EXTERIOARE, REALIZARE
ACCESE AUTO SI PIETONALE, REALIZARE RACORDURI S1 BRANSAMENTE”

Sector Ciclism, Mers pe jos, Regenerare Urbana
Descrierea In oras este nevoie de un spatiu special amenajat pentru desfasurarea activitatilor
Problemei de tipul comertului cu legume si alte produse agricole. In acest sens, in vederea

valorificarii produselor agroindustriale, in deplina siguranta alimentara impusa de
legislatia nationala si europeana, este necesara realizarea unei piete cu facilitatile
necesare. Se doreste prin acest demers asigurarea unui proces de comert cu
standardele europene, dotat cu facilitatile necesare acestuia.

La planificarea si elaborarea proiectului orasul Tasnad va tine cont de initiativa
Noul Bauhaus European coreland totodata si cu priorotatile strategiei locale,
pentru a pune in practica Pactul Verde European si de a crea locuri de locuit
accesibile, durabile si de calitate, prin colaborarea si interoperabilitatea artei si
stiintei culturale, investitiile imbinand cu success principiile durabilitétii, esteticii
si incluziunii din Noul Bauhaus european, in scopul gasirii de solutii accesibile,
incluzive, durabile si atractive la provocdrile climatice. Prin proiectul propus vor
fi utilizate solutii si a materiale bazate pe natura, care vor constitui o dimensiune
importanta a transformarii fizice.

172
Plan de Mobilitate Urbana Durabila Tasnad, 2022-2037




KNM&

Obiectiv Obiectivul general al proiectului 1l constituie
Operational regenerarea urbana si securitatea spatiilor publice prin
construirea unei piete agroalimentare in Orasul
Tésnad.

Scopul proiectului il constituie cresterea calitatii vietii
cetdtenilor; cresterea atractivitatii zonei atat pentru
locuitori din oras cat si pentru locuitorii din toata zona. | Obiective Strategice PMUD
Totodata, se creeazi spatii calitative, ce ofera activitati | relevante

de comert, aceasta ducand la dezvoltarea orasului pe
termen mediu si lung.

Obiectivele principale ale investitiei sunt: Siguranta

- imbunatatirea calitatii serviciilor de comert si o | Calitatea Vietii
distributie echilibratd regionald in vederea asigurarii | Eficienta economica
accesului egal al populatiei la serviciile de comert; Impact asupra mediului
- imbunatatirea calitatii vietii prin furnizarea de servicii
adaptate fiecarui tip de persoana care beneficiaza de
aceste servicii;

- sporirea beneficiilor economice pentru beneficiarii
serviciilor ca urmare a economiei de timp si a
imbunatatirii productivitatii muncii.

Accesibilitate

Descrierea Activitati principale: Construirea unei piete agroalimentare; Dotarea pietei
Interventiei | agroalimentare; Construirea zonelor pietonale si a pistelor de biciclete ;
Asigurarea de spatii adecvate exigentelor de desfasurare a activitatilor din cadrul
Pietei agroalimentare, respectiv asigurarea de spatii administrative; Realizarea
amenajarii peisagere prin cresterea suprafetei spatiului verde existent;; Realizare
imprejmuire; realizare de iluminat Ambiental si supraveghere video; asigurarea d
Proiectul determina o crestere de cca. 7% a numarului de biciclisti si pietoni in
aria de studiu .

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare

Propunere 2022 2022- 2026

Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

3,5 mil Euro POR /Buget local Toti localnicii,
indeosebi navetistii.

Constrangeri si riscuri
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(Sursa: Echipa de elaborare)

Informatii aditionale: tabel

La planificarea si elaborarea proiectului orasul Tasnad va tine cont de initiativa Noul Bauhaus
European coreland totodata si cu priorotatile strategiei locale, pentru a pune in practica Pactul
Verde European si de a crea locuri de locuit accesibile, durabile si de calitate, prin colaborarea si
interoperabilitatea artei si stiintei culturale, investitiile imbinand cu success principiile durabilitatii,
esteticii si incluziunii din Noul Bauhaus european, in scopul gasirii de solutii accesibile, incluzive,
durabile si atractive la provocarile climatice. Prin proiectul propus vor fi utilizate solutii si a
materiale bazate pe naturd, care vor constitui o dimensiune importantd a transformarii fizice.

Plan de Mobilitate Urbana Durabila Tasnad, 2022-2037

174




	03.2022
	01.2023
	Contents
	Preambul
	1. Introducere
	1.1. Scopul şi rolul documentaţiei
	Obiectivele PMUD

	1.2. Încadrarea în prevederile documentelor de planificare spaţială
	1.3. Încadrarea în prevederile documentelor strategice locale

	2. Analiza situaţiei existente
	activităţilor economice
	Localizare Relaţii în teritoriu
	Istoric
	„Monumente ale naturii și istorice
	Clima
	Cadrul natural
	Relief

	Elemente de ecologie acvatică și terestră
	Hidrografia
	Spaţii verzi şi zone de agrement
	Structura demografică
	Cultura și învătământ Cultură
	Învătământ
	Economia

	Intravilan existent. Zone funcţionale. Bilanţ teritorial
	Fondul construit
	Turismul

	2.2. Reţeaua stradală
	Rețeaua feroviară
	Circulația pietonală
	SEMAFOARE Nu au fost identificate semafoare permanente pe teritoriul UAT-ului
	INTERSECŢIILE LA NIVEL CU CALEA FERATĂ

	2.3. Transport public
	2.3.1. Contextul
	2.3.3. Transportul public şi traficul
	2.3.5. Preţuri şi bilete

	2.4. Transport de marfă
	2.5.  Mijloace alternative de mobilitate
	Mers pe Jos
	Ciclism

	2.6. Managementul traficului
	2.7. Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

	3. Model de transport  (obligatoriu pentru localităţile de rang 0 şi 1)  – calcul GES
	3.1. Prezentare generală şi definirea domeniului
	3.1.2. Acoperirea spațială
	3.1.3. Acoperirea temporală
	3.1.4. Anii de referință

	3.2  Colectarea de date
	3.2.1. Date colectate
	3.2.2. Date privind volumul şi structura fluxurilor de trafic Grafic 2. Intervalele de deplasare în timpul săptămânii
	3.2.3. Date referitoare la transportul public şi deplasările cu bicicleta
	3.2.4. Rezultatele procesului de colectare a datelor

	3.3. Dezvoltarea rețelei de transport
	3.4. Cererea de transport (Gazele cu Efect de Sera- model matematic de transport)
	● Stadiul actual
	3.5. Calibrarea şi validarea datelor
	3.6. Prognoze
	Emisii totale GES pentru anul de referință 2027 fără proiect
	Emisii totale GES pentru anul de referință 2032 fără proiect
	Emisii totale GES pentru anul de referință 2027 cu proiect • 2027 cu proiect: Date de
	Emisii totale GES pentru anul de referință 2032 cu proiect
	3.7. Testarea modelului de transport în cadrul unui studiu de caz

	4. Evaluarea impactului actual al mobilităţii
	4.1. Eficiența economică
	4.2. Impactul asupra mediului
	4.3. Accesibilitatea
	4.4. Siguranța
	4.5. Calitatea vieții

	5. Viziunea de dezvoltare a mobilităţii urbane
	5.1. Viziunea prezentată pentru cele 3 nivele teritoriale
	Beneficiile implementării PMUD pentru cătățeni și pentru autoritatea publică- Transportul public
	Beneficiile implementării PMUD pentru cătățeni și pentru autoritatea publică - infrastructură rutieră
	Mijloace alternative de mobilitate
	Beneficiile implementării PMUD pentru cetățeni și pentru autoritatea publică -Bike sharing
	Parcare
	Beneficiile implementării PMUD pentru cătățeni și pentru autoritatea publică - stații electrice
	Efectele  PMUD
	Efectele PMUD asupra eficienței economice
	Efectele PMUD asupra siguranței
	5.1.1. Viziunea prezentată la nivel periurban
	5.1.2. Viziunea prezentată la nivel urban
	5.1.3. Viziunea prezentată la nivelul cartierelor, intersecțiilor, zonelor cu nivel ridicat de complexitate

	5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor
	Analiza riscurilor
	- Lipsa finanțării din surse externe (fonduri europene)
	- Valori neconforme ale costurilor de implementare
	- Reticența cetățenilor față de măsurile propuse
	- Nerespectarea graficului de timp prevăzut



	6. Direcții de acțiune şi proiecte de dezvoltare a mobilității urbane
	6.1. Direcţii de acţiune şi proiecte pentru infrastructura de transport
	6.2. Direcţii de acţiune şi proiecte operaţionale
	6.3. Direcţii de acţiune şi proiecte organizaţionale
	6.4. Direcţii de acţiune şi proiecte partajate pe nivele teritoriale

	7. Evaluarea impactului mobilităţii pentru cele 3 nivele teritoriale
	7.1. Eficienţă economică
	7.2. Impactul asupra mediului
	7.3. Accesibilitate
	7.4. Siguranţă
	7.5. Calitatea vieţii

	8. P.M.U.D. – Componenta de nivel operaţional (etapa II)
	8.1 Cadrul pentru prioritizare proiectelor pe termen scurt, mediu şi lung
	8.1.1 Cadrul de prioritizare
	8.1.2 Priorităţile stabilite

	8.2 Planul de acţiune
	8.2.1 Intervenţii majore asupra reţelei stradale
	8.2.2. Transport public
	Oportunitatea implementării unui sistem de transport public electric/ecologic
	8.2.3. Transport de marfă
	8.2.4. Mijloace alternative de mobilitate
	8.2.5. Managementul traficului


	8.3. Monitorizarea implementării planului de mobilitate urbană (etapa III)

	9. Concluzie
	10. Anexe


